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PREMESSA 
L’art. 36 del Decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285, Nuovo Codice della 
Strada, prevede l’obbligo per i comuni con più di 30.000 abitanti di dotarsi di 
un Piano Urbano del Traffico, da elaborare nel rispetto “Direttive per la 
redazione, adozione ed attuazione dei piani urbani del traffico”, emanate 
dal Ministero dei Lavori pubblici il 24 giugno 1995. 
All'obbligo di cui al comma 1 sono tenuti ad adempiere i comuni con 
popolazione residente inferiore a trentamila abitanti i quali registrino, anche 
in periodi dell'anno, una particolare affluenza turistica, risultino interessati da 
elevati fenomeni di pendolarismo o siano, comunque, impegnati per altre 
particolari ragioni alla soluzione di rilevanti problematiche derivanti da 
congestione della circolazione stradale. L'elenco dei comuni interessati viene 
predisposto dalla regione e pubblicato, a cura del Ministero dei lavori 
pubblici, nella Gazzetta Ufficiale della Repubblica italiana. 
 
Obiettivo della pianificazione generale del traffico urbano è il 
miglioramento della mobilità. La mobilità è intesa come il numero di 
spostamenti all’interno di una determinata area in un intervallo definito di 
tempo. Ciò non significa che tali spostamenti, in quel determinato intervallo 
di tempo, abbiano necessariamente come destinazione tale area. Il 
miglioramento della mobilità è perseguibile agendo sia sul contenimento e 
sulla riorganizzazione del traffico, sia attraverso azioni di più ampio spettro 
sull’accessibilità alle destinazioni urbane. Per accessibilità si intende il numero 
di individui giunti a destinazione in un determinato intervallo di tempo. 
Maggiore è l’accessibilità, maggiore è il numero degli individui che ha 
accesso alla destinazione. 
 
Le città si sono sviluppate come luoghi della concentrazione di individui, di 
conoscenza, di informazioni, di capacità produttive ed economiche, di servizi 
e di commercio. È pertanto nella natura stessa delle città una richiesta di 
miglioramento dell’accessibilità e della mobilità. 
Il miglioramento dell'accessibilità non significa necessariamente la tutela di 
ogni modalità di trasporto: spesso per intervenire sull’accessibilità è necessario 
ridefinire gli assetti del trasporto (per esempio, agevolando l’intermodalità tra 
mezzo privato, mezzo pubblico e pedonalità). 
 
La dispersione degli insediamenti, largamente avvenuta a partire dal periodo 
di boom economico, seguito alla conclusione della seconda guerra 

mondiale, in concomitanza con la diffusione del mezzo privato ha avuto 
quale effetto principale sulla mobilità la dispersione dei poli attrattori e 
generatori di traffico. La prassi urbanistica ha sostenuto tali pratiche di uso del 
suolo contribuendo alla polverizzazione degli spostamenti che si manifesta 
con un incremento dei tempi di percorrenza e delle direzioni dei viaggi. 
 
Migliorare le condizioni della circolazione stradale, nei suoi aspetti di 
movimento e sosta degli utenti, significa soddisfare la domanda di mobilità al 
miglior livello di servizio possibile, nel rispetto dei vincoli di Piano (economici, 
urbanistici ed ambientali). 
A questi fini il livello di servizio si identifica, anzitutto, con il grado di fluidità dei 
movimenti veicolari, il cui miglioramento permette velocità più regolari e 
mediamente più elevate di quelle attuali. Ciò comporta, in particolare, un 
benefico effetto anche sulle velocità dei trasporti collettivi su strada e, quindi, 
la riduzione dei tempi di spostamento e del disagio di tutti gli utenti. Inoltre, 
l'ottenimento di maggiore velocità e regolarità dei servizi collettivi di trasporto 
concorre a richiamare più utenza su tale tipo di servizio, determinando così 
un ulteriore fondamentale elemento di decongestionamento del traffico 
urbano, tenuto conto della più elevata capacità di trasporto dei mezzi 
collettivi rispetto a quelli individuali. 
 
Il miglioramento delle condizioni di circolazione riguarda anche l'utenza 
pedonale, nonché la sosta veicolare. Maggiore fruibilità della città da 
parte dei pedoni e minore perdita di tempo nella ricerca dei posti di sosta 
veicolare, ove consentita, sono quindi obiettivi di pari importanza rispetto 
a quello della fluidificazione dei movimenti veicolari. 
 
In particolare, gli indicatori del miglioramento dei movimenti veicolari possono 
essere definiti, mediante parametri di deflusso in una fascia oraria, 
disaggregati (per singoli tronchi della rete) e/o aggregati (per intere reti stradali 
e di trasporto collettivo), quali il rapporto flusso/capacità, la velocità 
commerciale media, il tempo complessivo di viaggio (veicoli x ora e/o 
viaggiatori / ora). 
 
Il PUT deve perseguire, altresì, il miglioramento della sicurezza stradale e, 
quindi, la consistente riduzione degli incidenti stradali e delle loro 
conseguenze, in generale, mediante la separazione ed il controllo delle 
diverse componenti di traffico ed, in particolare, mediante l'attuazione delle 
proposte derivanti da specifiche analisi tecniche sulle cause degli incidenti 
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stradali, con preminente riferimento a quelle relative a carenze infrastrutturali 
e/o di regolazione e controllo del traffico. 
 
La sicurezza della circolazione stradale deve in particolar modo interessare 
i ciclisti ed i pedoni e, fra questi ultimi, precipuamente gli scolari e le persone 
anziane e quelle con limitate capacità motorie (difesa delle utenze deboli). 
Il conseguimento di questo obiettivo è da ritenersi soddisfatto in sede di 
redazione del Piano quando la progettazione risulti conforme alle norme del 
nuovo Codice della Strada e alle Norme Tecniche per la Costruzione delle 
Strade; esso, comunque, va successivamente misurato in fase di verifica e 
valutato nelle sue componenti attraverso una dettagliata analisi delle 
modalità e delle conseguenze degli incidenti stradali. 
 
Ai fini della protezione della salute pubblica e dell'ambiente il PUT deve 
concorrere a perseguire, inoltre, la riduzione dell’inquinamento atmosferico 
ed acustico, cui il traffico veicolare concorre in modo rilevante specialmente 
nei casi esistenti di marcia lenta, discontinua ed episodica e di condizioni 
meteorologiche particolari. 
Tale riduzione, oltre che mediante gli interventi propri dei piani e dei 
programmi di più ampia portata (controlli programmati sulla qualità dei 
carburanti usati per la trazione veicolare, campagne di controllo delle 
emissioni inquinanti e della rumorosità dei veicoli in circolazione, impiego 
alternativo di veicoli con propulsori ad energia pulita, interventi attivi o passivi 
di contenimento del rumore), viene perseguita, nei limiti del PUT, in generale 
attraverso la fluidificazione del traffico ed interventi di orientamento e controllo 
della domanda di mobilità, ed, ove necessario, attraverso la limitazione della 
circolazione veicolare. 
Per quel che riguarda l'inquinamento atmosferico tali misure dovranno 
riguardare, in particolare, i centri abitati compresi nelle zone esposte a rischio 
di episodi acuti di inquinamento atmosferico. 
 
Specifici provvedimenti dovranno essere presi a difesa delle aree del centro 
abitato particolarmente vulnerabili dal punto di vista dell'esposizione ad 
inquinanti atmosferici. 
Fermo restando che il PUT è uno strumento di pianificazione sottordinato 
rispetto al PGT vigente, il PUT stesso può proporre eccezionalmente 
aggiornamenti allo stesso PGT o agli strumenti di attuazione vigenti. 
L'armonizzazione tra PUT e strumenti urbanistici si realizza attraverso: 

• La verifica che le eventuali opere infrastrutturali previste dal PUT siano 
contenute negli strumenti urbanistici vigenti. In caso contrario si 
avviano le procedure di variazione degli strumenti urbanistici, nei modi 
e nelle forme previste dalla legislazione vigente; 

• La verifica che le trasformazioni del territorio, le modifiche di 
destinazione d'uso ed in generale l'attuazione delle opere previste 
dagli strumenti urbanistici (qualora generino od attraggano traffico) 
siano compatibili con gli indirizzi dei PUT. In caso contrario si procede 
attraverso una opportuna attività di coordinamento tra gli uffici 
appartenenti ai diversi assessorati competenti, al fine di raccordare le 
diverse esigenze. 

 
In funzione del grado di affinamento delle proposte di intervento, in forma più 
o meno dettagliata, i contenuti del PUT vengono distinti su tre livelli di 
progettazione, rappresentativi anche del suo specifico iter di approvazione 
da parte degli organi istituzionali competenti: 

• Piano generale (PGTU); 

• Piani particolareggiati (progetti per l’attuazione del PGTU); 
• Piani esecutivi (Progetti esecutivi dei piani particolareggiati). 

 
Il 1° livello di progettazione è il PGTU, Piano Generale del Traffico Urbano. 
Esso deve soddisfare tutte le esigenze di mobilità della popolazione al miglior 
livello di servizio possibile con gli interventi ed i vincoli propri del PUT e, pertanto, 
non risultano accettabili proposte di intervento che non diano risposta almeno 
in forma alternativa a dette esigenze. 
Questo criterio di progettazione, che deve condurre essenzialmente 
all'individuazione di una rete viaria principale di adeguata capacità, riguarda, 
in particolare, il soddisfacimento e coordinamento delle esigenze delle 
diverse componenti fondamentali del traffico urbano, che viene ottenuto 
attraverso l'appropriata selezione ed assegnazione, per ciascuna 
componente anzidetta, di specifici itinerari, sedi, corsie ed aree, riservati, 
obbligati o preferenziali. Infatti, l'attuale situazione di congestione del traffico 
urbano è da connettere, anzitutto, alla promiscuità d'uso delle sedi viarie e 
pertanto il criterio organizzativo di base della circolazione stradale si identifica 
nella separazione dei traffici con differente tipo di marcia, lenta o veloce e 
continua o discontinua. 
La selezione dei traffici in questione, come singole visioni parziali, può apparire 
quale scelta prioritaria di esigenze generali del centro abitato a danno di 
esigenze locali (ad esempio, la scelta di alcune strade come viabilità 
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principale urbana), oppure, viceversa, quale priorità di esigenze locali a 
danno di quelle generali (ad esempio, la scelta di alcune strade come aree 
pedonali o di parcheggio). Sta di fatto, invece, che come visione globale 
l'anzidetta selezione dei traffici risponde all'obiettivo di soddisfacimento, 
vincolato (con sacrificio di esigenze considerate di importanza secondaria 
nella logica del PUT), dell'insieme delle diverse necessità di mobilità, di 
sicurezza stradale, di recupero ambientale e di economia urbana, oltre che 
di riduzione degli inquinamenti atmosferico ed acustico e di risparmio 
energetico. 
La selezione in questione si identifica con la idonea individuazione della 
classifica funzionale della viabilità, in modo tale da ottenere sia la separazione 
delle componenti di traffico nettamente diverse, sia, tenuto conto della 
maggiore capacità di trasporto fornibile dai mezzi collettivi rispetto a quelli 
individuali, la prevalenza d'uso, per quanto possibile ed ove necessario, del 
servizio di trasporto collettivo rispetto a quello individuale. 
Tale politica si attua con strumenti diversi (anche la stessa classifica funzionale 
della viabilità è uno di questi strumenti), tra i quali è importante evidenziare 
quello relativo alla tariffazione della sosta su strada (per i centri abitati di 
modeste dimensioni e non gravati da rilevante congestione del traffico 
quanto di seguito espresso va letto, con gli opportuni adattamenti, in 
riferimento alle limitazioni temporali della sosta con "zone disco"). 
In questo senso diviene essenziale assumere tra i criteri generali di 
progettazione del PUT, quello relativo ad una adeguata calibratura del 
provvedimento di tariffazione della sosta su strada, nella sua triplice funzione 
di strumento diretto per la regolazione del traffico (in quanto ad uso più 
razionale e più contenuto dei veicoli individuali privati ed al soddisfacimento 
di una maggiore quantità di utenza), di strumento idoneo a favorire la 
prevalenza d'uso del sistema di trasporto pubblico collettivo e di quelli 
pedonale e ciclistico (in quanto a loro maggiore convenienza economica) e 
di strumento capace a reperire (insieme ai proventi contravvenzionali ed agli 
eventuali contributi regionali) i fondi necessari per attuare gli interventi previsti 
dal PUT. 
 
L'adeguata calibratura in questione si riferisce, in special modo, alla 
determinazione del minimo numero di posti-auto su strada da sottoporre al 
pagamento di una tariffa di sosta (nelle zone maggiormente congestionate) 
e del valore delle rispettive tariffe (differenziate per grado di congestione e per 
classi di utenza, con agevolazioni per i residenti), in modo tale che dai relativi 
proventi e dalla creazione di una domanda economica della sosta s'inneschi 

anche la possibilità di realizzazione di posti-auto fuori delle sedi stradali da 
parte dei privati (sempre come parcheggi sostitutivi). L'effetto sinergico di 
recupero dei proventi della sosta da questi ultimi parcheggi consente altresì 
di non dover estendere il provvedimento di tariffazione della sosta su strada 
all'intero centro abitato. 
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ARTICOLAZIONE DEL PIANO 
Questa fase del Piano Urbano del Traffico di Vertemate con Minoprio è 
finalizzata a sviluppare il primo livello e cioè il Piano Generale del Traffico 
Urbano (PGTU) proponendo il progetto di struttura dell’intero impianto 
viabilistico e fornendo precise linee guida relativamente ai seguenti temi: 

• Rete del trasporto pubblico (servizi integrati, revisione delle tratte, 
nuovi tracciati delle linee); 

• Rete veicolare (riorganizzazione sensi di marcia, intersezioni, 
parcheggi, zone a traffico limitato); 

• Rete ciclopedonale (definizione dei nuovi tracciati e potenziamento 
o miglioramento di quelli esistenti); 

• Revisione della classificazione stradale; 

• Regolamento viario. 
 
Per questi ambiti che compongono il sistema della mobilità il PGTU indicherà: 

• L’identificazione dei principali problemi dell'area oggetto di indagine; 
• La formulazione degli obiettivi e dei criteri di organizzazione del 

sistema complessivo; 

• Le strategie, anche in più alternative, di intervento per il breve, medio 
e lungo periodo; 

• Gli interventi proposti; 
• Il programma di attuazione; 

• I costi di larga massima dei principali interventi proposti; 
• Le modalità di monitoraggio, di controllo dell'attuazione e di 

aggiornamento del Piano. 
 
All’interno del presente Piano verranno anche sviluppati dei Piani 
Particolareggiati relativi alle zone con maggior criticità (con relativa stima 
sommaria delle opere). 
 
La prima parte del Piano Urbano del Traffico del Comune di Vertemate con 
Minoprio, è dedicata, in forma sintetica, ai contenuti e all’articolazione 
dell’intero lavoro (PGTU). In essa viene definita la sua validità, i criteri di 
attuazione e gli adempimenti ai quali sono chiamati a rispondere i diversi 
soggetti competenti. 
Nella seconda parte (Fase Analitica) viene descritto lo stato di fatto relativo 
alle infrastrutture, alla sosta, ai parcheggi, alla circolazione viaria, alle aree 

pedonali ed alle piste ciclabili. Questa fase riguarderà l'individuazione dello 
stato di fatto in relazione alla domanda e all'offerta di mobilità e la 
predisposizione di un quadro relativo alle problematiche riscontrate, la 
realizzazione della diagnosi del sistema che sia in grado di evidenziare le 
cause dei malfunzionamenti riscontrati e la formulazione di una serie di opzioni 
di intervento, anche in più alternative. 
 
Nella terza parte sono riportate le problematiche emerse durante la Fase 
Analitica. 
 
Nella quarta parte (Fase Progettuale) verranno riportati i contenuti prescrittivi 
riguardanti le scelte per la riorganizzazione della circolazione, della sosta e 
della mobilità ciclo-pedonale, durante l’arco di validità del PUT. Inizialmente 
verranno indicati i criteri di organizzazione complessivo del sistema e 
successivamente le azioni di Breve e Medio Periodo, in modo da consentire 
la prosecuzione dell’attività intrapresa secondo obiettivi coerenti, e 
disponendo degli sviluppi previsti e intervenuti nel sistema infrastrutturale. 
 
Da quanto esposto deriva che i dati, occorrenti per una corretta impostazione 
di un PGTU e per la successiva verifica degli interventi realizzati, possono essere 
fondamentalmente Suddivisi in due insiemi, dei quali l'uno riguarda la 
descrizione della mobilità (domanda di trasporto) e l'altro la descrizione delle 
caratteristiche della rete esistente (offerta di trasporto). Sia la domanda che 
l'offerta vanno compiutamente esaminate in termini di movimento e sosta, 
almeno con riferimento alle principali componenti di traffico. Per tutti i tipi di 
rilevazioni su strada si dovrà accertare che durante il loro svolgimento non vi 
siano turbative del traffico dovute a situazioni spazio-temporali contingenti che 
renderebbero i risultati privi di significato. È opportuno, quindi, che le indagini 
ed i rilievi vengano generalmente eseguiti nei giorni feriali dal lunedì al venerdì 
e durante i normali periodi di attività lavorativa e scolastica (salvo che non si 
intenda studiare situazioni di punta specifiche, che coinvolgono direttamente 
i giorni festivi ed i periodi di ferie). 
 
IN QUESTO DOCUMENTO VERRANNO AFFRONTATE LA PRIMA, SECONDA E 
TERZA FASE, RELATIVE ALLA RAPPRESENTAZIONE DELLO STATO DI FATTO. 
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1 CONTENUTI ED OBIETTIVI DEL PIANO 

La gestione della circolazione deve puntare alla realizzazione di una serie di 
obiettivi molto ampia, allo scopo di rispondere nel modo migliore alle 
esigenze presenti e future della società; gli interventi attuativi della 
pianificazione dei trasporti devono dunque essere mirati ad ottenere non solo 
un miglioramento dell’efficacia operativa delle infrastrutture, ma anche un 
beneficio globale ed articolato. 
 
La strada, pertanto, non deve essere considerata un semplice impianto 
utilitaristico e pratico, al fine di soddisfare la sola funzione circolatoria, ma 
deve anche tenere conto, in quanto organo principale atto a consentire 
relazioni dinamiche nell’organizzazione del territorio, di quelle influenze che si 
riflettono a breve e a lunga scadenza, sulla destinazione d’uso del suolo. 
 
Ecco perché, nella previsione di un riassetto della viabilità stradale urbana, 
volto ad un miglioramento generale delle condizioni di circolazione e della 
sicurezza stradale, bisogna tener conto oltre che dei problemi di carattere 
tecnico, anche dei problemi di zonizzazione del territorio, di economia dei 
tracciati, di fattori quali l'inquinamento acustico, atmosferico, della qualità 
della vita, dello sviluppo “a misura d'uomo”, in accordo con gli strumenti 
urbanistici vigenti e nel rispetto dei valori ambientali. 
Nei confronti di tali problematiche si può intervenire mediante una notevole 
gamma di possibili strategie che partono da progetti di intervento puntuale, 
caratterizzati da oneri finanziari limitati e da tempi brevi di attuazione, fino ad 
arrivare alla progettazione e alla realizzazione dei più complessi sistemi di 
trasporto. 
L'importante è, comunque, agire sempre all'interno di un'ottica di 
progettazione globale della gestione del traffico, in quanto ogni intervento si 
deve rivelare efficace non solo puntualmente, ma anche in relazione alla 
situazione considerata nella sua totalità. 
 

1.1 CONTENUTI 

La struttura del piano si sviluppa attraverso due campi di studio che si 
intersecano e si sovrappongono tra loro così schematizzabili: 

1. Studio del territorio; 
2. Norme e discipline. 

 
In tali campi trova collocazione l’articolazione prevista per i PUT dalle Direttive 
Ministeriali. 

1.1.1 STUDIO DEL TERRITORIO 

Nello studio del territorio trovano posto i temi relativi alla circolazione 
veicolare, alla politica della sosta, allo sviluppo degli interventi infrastrutturali e 
alla salvaguardia della mobilità ciclo-pedonale. 
I vari temi di studio vengono analizzati, sviluppati e riprodotti secondo i 
seguenti criteri di impostazione generale: 

• A- Analisi dello stato attuale; 
• B- Sviluppo dei contenuti del PUT validi per gli scenari a 2 anni; 

• C- Sviluppo degli indirizzi per gli scenari a 5 anni. 
 

1.1.2 NORME E DISCIPLINE 

Nella redazione delle norme e discipline rientrano la classificazione funzionale 
ed il regolamento viario. Indirettamente tramite quest’ultimo vi si ritrovano i 
temi della pedonalità, della fluidificazione della circolazione e della sicurezza. 
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1.2 OBIETTIVI 

Obiettivo fondamentale per ogni studio di mobilità è l’aumento 
dell'accessibilità alle funzioni urbane che può concretizzarsi in una riduzione 
dei tempi o dei costi di trasporto, oppure in un aumento della quantità di 
cittadini che hanno accesso ad una determinata area. Per esempio, negli 
interventi di pedonalizzazione dei centri storici, spesso il risultato è quello di 
consentire l'accesso ad un numero maggiore di cittadini, anche se con un 
tempo di accesso superiore. 
Non è corretto, quindi, parlare di riduzione della mobilità, ma è corretto parlare 
di aumento dell’accessibilità. Quando si intenda perseguire l’obiettivo della 
riduzione della mobilità, è necessario analizzarne i caratteri e le relazioni che 
si producono tra insediamenti e attività sul territorio. La mobilità, in linea 
generale e in un territorio in buona “salute”, non può essere ridotta, ma può 
essere spostata su altri itinerari o su altri mezzi di trasporto. 
Obiettivo fondamentale del Piano Generale del Traffico Urbano è quindi 
l’aumento dell’accessibilità urbana. 
 
Altri obiettivi di un PGTU sono inoltre quelli indicati dalle Direttive Ministeriali: 

• Il miglioramento delle condizioni di circolazione intendendo come 
tale la fluidificazione del traffico, l’aumento della fruibilità delle aree 
urbane per i pedoni, l’aumento del livello di servizio e dell’efficienza 
nell’organizzazione della sosta; 

• Il miglioramento della sicurezza stradale mirando ad una riduzione 
del numero di incidenti ed all’attenzione delle loro conseguenze. 
Particolare attenzione dovrà essere rivolta alla protezione delle utenze 
deboli (scolari, anziani, disabili) e del traffico ciclistico; 

• Riduzione degli inquinamenti atmosferico ed acustico che 
raggiungono spesso, almeno nelle aree a maggior addensamento, 
livelli pericolosi per la salute pubblica e degradanti la qualità 
dell’ambiente urbano; 

• Il risparmio energetico che consegue alla fluidificazione del traffico, 
al miglioramento dell’offerta del trasporto pubblico, all’introduzione di 
veicoli a motore elettrico, alla maggior diffusione delle biciclette; 

• La valorizzazione dell’ambiente urbano è una finalità di ordine 
generale, da perseguire con interventi di riqualificazione delle aree di 
sosta e di transito, con l’introduzione di zone a traffico limitato o di 
zone pedonali che devono essere integrate con operazioni di arredo 
urbano e di riprogettazione dell’area. 

 
Figura 1 – Obiettivi del PGTU 

 
Il raggiungimento di questi obiettivi comporta l’analisi dei caratteri delle reti 
della mobilità e le sue relazioni con l’insediamento che deve portare ad 
interventi coordinati per: 

• Lo spostamento modale dal mezzo privato al mezzo pubblico; 
• La limitazione della circolazione privata per alcuni tipi di spostamento; 
• La limitazione del traffico per alcune aree; 

• La pedonalizzazione. 
 
Il rafforzamento del trasporto pubblico, pur non essendo necessariamente un 
obiettivo del piano, dato che gli oneri di gestione del servizio non sono spesso 
compatibili con l’utenza potenziale dell’area considerata dal P.U.T. è, 
comunque, un’opportunità che deve essere oggetto di valutazione in quanto 
funzionale al conseguimento degli obiettivi assegnati. 
Ridefinizione della mobilità con ottimizzazione e potenziamento della stessa 
con una riqualificazione del tessuto urbano: in questo schema si inserisce il 
complesso di programmi e di strumenti che permetteranno di perseguire tali 
obiettivi, in un quadro più generale di pianificazione viaria per il comune di 
Vertemate con Minoprio. In particolare il PUT è finalizzato ad ottimizzare l’utilizzo 
delle risorse infrastrutturali e di servizi già esistenti, l’impiego delle risorse 
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economiche nell’ambito delle disponibilità dell’Amministrazione e 
l’inquadramento in un'ampia visione delle problematiche territoriali relative 
alla mobilità. 
Il campo d’intervento del PGTU è generalmente costituito da interventi di 
modesto onere economico volti a mitigare la criticità della circolazione, 
ottimizzando l’esistente. Le direttive del Ministero dei LL.PP. sottolineano inoltre 
come le criticità potranno generalmente essere interamente rimosse solo 
attraverso adeguati potenziamenti dell’offerta di infrastrutture e di servizi del 
trasporto pubblico collettivo, che si dovrebbero inquadrare nel Piano della 
Mobilità, attuabili in un arco di tempo più lungo (dieci anni), con impegni 
sostanziali ed onerosi in termini di realizzazione di nuove infrastrutture e servizi. 
 
Come già evidenziato tra i principali obiettivi del PGTU vi è quello della 
sicurezza stradale indicato tra i prioritari anche nelle direttive sui Piani Urbani 
del Traffico. Questo ha suggerito di intervenire sulla rete stradale in modo da 
rendere esplicito il corretto uso delle strade in base alla loro classifica 
funzionale. Il tema dell'uso corretto delle strade richiede la stesura di una 
classifica funzionale della rete stradale relativa allo stato attuale, la sua 
modifica in una classifica di progetto, e la definizione di un regolamento viario 
completo di organizzazioni planimetriche tipo esemplificative di supporto alla 
progettazione degli interventi di adeguamento e miglioramento della viabilità 
principale e secondaria esistente. 
Viene definita una rete stradale principale in cui il traffico deve essere 
fluidificato, ma non velocizzato: questa puntualizzazione è fondamentale in 
quanto l'innalzamento della velocità media commerciale sugli spostamenti 
urbani si persegue innalzando le velocità minime ed eliminando le situazioni 
locali di congestione piuttosto che favorendo punte elevate di velocità. 
Queste ultime vanno invece combattute in tutti i modi, primariamente 
attraverso una buona progettazione stradale che induce a scelte di velocità 
consone e comunque compatibili con le intersezioni stradali ed i conflitti 
longitudinali e trasversali con veicoli e pedoni, e secondariamente con la 
repressione mediante rilievi automatici, con postazioni fisse o mobili, delle 
infrazioni sui limiti di velocità. 
Gli interventi più efficaci per la fluidificazione del traffico sulla rete principale 
sono: 

• Risoluzione a rotatoria delle intersezioni stradali; 

• Aggiornamento degli impianti semaforici con piani attuati dal traffico; 
• Sincronizzazione degli impianti semaforici ravvicinati che interessano 

itinerari congestionati; 

• Realizzazione di piste ciclabili, in sede promiscua o ancor meglio in 
sede riservata, in caso di assenza di validi itinerari alternativi interessanti 
la viabilità secondaria; 

• Riduzione immediata della sosta su strada e, nella prospettiva a lungo 
termine, sua completa sostituzione con sosta concentrata esterna alla 
sede stradale. 

 
Gli interventi di calmierazione del traffico per la viabilità secondaria, ricadente 
nelle cosiddette isole ambientali delimitate dalle strade principali, sono: 

• Istituzione diffusa delle zone 30, caratterizzate da velocità limite ridotta 
a 30 km/h, accettabile quando associata al tratto iniziale o terminale 
degli spostamenti; 

• Ricorso al senso unico di circolazione per scoraggiare 
l'attraversamento improprio delle isole ambientali e al contempo 
massimizzare la sosta regolare su strada; 

• Revisione della sosta su strada prevedendo, nel caso di sosta possibile 
su un solo lato, la regolarizzazione alternata sui due lati in funzione del 
rispetto dei triangoli di visibilità alle intersezioni ed alla presenza dei 
passi carrabili; 

• Utilizzo di dossi artificiali, attraversamenti pedonali ed aree di 
intersezione rialzati. 

 
Un intervento generalizzato da programmare per l'intera rete stradale è la 
revisione della segnaletica stradale, sia orizzontale che verticale. 
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Figura 2 – Azioni più efficaci – PGTU 

1.3 VALIDITA’ ED APPROVAZIONE 

IL PGTU viene adottato dalla Giunta comunale e viene poi depositato per 30 
giorni in visione al pubblico, con relativa contestuale comunicazione di 
possibile presentazione di osservazioni anche da parte dei cittadini. 
Successivamente il Consiglio comunale delibera sulle proposte di Piano e sulle 
eventuali osservazioni presentate (con possibilità di rinviare il PGTU in sede 
tecnica per le modifiche necessarie) e procede, infine alla sua approvazione 
definitiva. 
Dal momento della sua definitiva approvazione da parte del Consiglio 
Comunale, il PUT entra in vigore. La sua validità dura fino all’approvazione degli 
aggiornamenti previsti dalle Direttive Ministeriali anche se questi dovessero 
intervenire in ritardo rispetto alla cadenza biennale indicata nelle norme. 
Con l’approvazione del PUT il Consiglio Comunale da mandato 
all’Amministrazione Comunale di provvedere, nei tempi e secondo le priorità 
previste, all’attuazione del piano medesimo con gli strumenti indicati dallo 
stesso piano: Piani particolareggiati, Piani attuativi, ordinanze e interventi diretti 
su progetto esecutivo. 
Nella fase di attuazione e fino al nuovo aggiornamento, non possono essere 
apportate al PUT variazioni significative che ne modifichino la struttura 
essenziale o le regole. Ciò vale sia per gli strumenti attuativi, sia per gli ordinari 
strumenti di intervento sul traffico e circolazione, sia per tutti i piani di settore 
che possono avere effetti sulla mobilità, sul traffico e sul trasporto pubblico. 
 

 
Figura 3 – Iter di approvazione del Piano 
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1.4 IL REGOLAMENTO VIARIO 

Il Regolamento Viario e la classificazione funzionale delle strade, costituiscono 
parte integrante del PUT del Comune di xxx. 
Il Regolamento Viario ha il compito di disciplinare l’uso di ogni arco della rete 
stradale, in modo che possa espletare la funzione prevista dalla 
Classificazione Funzionale delle strade. 
Pertanto, le componenti di traffico ammesse, l’organizzazione delle 
intersezioni con strade della stessa categoria o di categorie differenti, 
l’organizzazione della sosta e le occupazioni di suolo pubblico sono 
disciplinate in modo tale che le condizioni fisiche e di esercizio della strada 
possano essere, o divenire, corrispondenti a quelle previste dalla 
Classificazione Funzionale delle strade. 
Il Codice della strada regolamenta la circolazione stradale a seconda che 
essa si svolga fuori o dentro il centro abitato (soprattutto per i limiti di velocità 
e per le fasce di rispetto). Pertanto per redigere la Classificazione Funzionale 
delle strade, è necessario Suddividerle in due categorie: strade extraurbane e 
strade urbane. Per consentire tale Suddivisione, il NCdS obbliga i comuni, ai 
sensi dell’art. 4, alla delimitazione del centro abitato. 
I criteri utilizzati per individuare il centro abitato, sono indicati all’art. 3 del NCdS, 
comma 1.8, integrati dalla situazione edificatoria esistente o in costruzione nel 
territorio comunale, al fine di ottenere una maggiore sicurezza nella 
circolazione. Ciò consente agli utenti una lettura degli ambienti attraversati, 
più adeguata e omogenea. Di conseguenza le strade all’interno di questa 
delimitazione sono classificate come urbane. 
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FASE ANALITICA – STATO DI FATTO 
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2 FASE ANALITICA – STATO DI FATTO 

La metodologia di lavoro adottata è finalizzata a fare dei P.U.T. un efficace 
strumento di gestione del sistema di mobilità; a tal fine i criteri definiti dalle 
direttive ministeriali sono integrati con: 

• Un’analisi complessiva del sistema di mobilità estesa a tutte le 
componenti (veicolari per il trasporto di persone e di merci, spazi per 
i pedoni, piste ciclabili, trasporto pubblico) adeguata alla puntuale 
definizione di un quadro organico; 

• Un’analisi del sistema territoriale a scala urbana e sovra-comunale 
volta ad individuare i punti focali di origine e destinazione dei flussi di 
traffico; 

• Una valutazione delle scelte in materia di trasporti e viabilità, anche di 
lungo periodo e di carattere sovra-comunale, per coordinare con tali 
scelte le indicazioni del P.U.T. 

 
La restituzione dello Stato di Fatto delle infrastrutture stradali del Vertemate con 
Minoprio può essere così riassunta: 

• Analisi dello stato attuale e delle prospettive evolutive: 
o Inquadramento della situazione locale nel contesto territoriale 

e individuazione delle interrelazioni esistenti con il sistema di 
mobilità extra-comunale; 

o Individuazione delle funzioni e delle attività generatrici di 
traffico e loro localizzazione; 

o Analisi degli strumenti urbanistici e di quelli in corso di 
elaborazione, nonché dei progetti di opere che comportino 
una modificazione della struttura territoriale o del sistema 
infrastrutturale; 

o Valutazione dei progetti e dei piani di mobilità esistenti a livello 
comunale e sovra-comunale. 

• Indagini dirette: 
o Indagine sulla situazione della sosta: 

▪ Rilievo dell’offerta su tutto il territorio comunale; 
▪ Rilievo della domanda in aree circoscritte individuate 

insieme all’amministrazione comunale in prossimità di 
scuole, funzioni pubbliche e aree commerciali; 

o Rilevazione della situazione di sicurezza nell’accesso alle sedi 
scolastiche e ad altre funzioni polarizzanti; 

o Rilevazione degli incidenti stradali verificatisi negli ultimi anni 
all’interno del territorio comunale; 

o Valutazione dello schema del sistema di trasporto pubblico su 
gomma. 

 
Le indagini per la costruzione del quadro conoscitivo saranno in primo luogo 
orientate alla determinazione della consistenza e della tipologia della 
domanda di mobilità. Il quadro verrà definito attraverso l'utilizzazione di 
eventuali dati provenienti da studi sulla mobilità realizzati in precedenza e la 
realizzazione di opportuni rilievi. 
 
In particolare, verranno effettuate le seguenti indagini: 

• Raccolta ed analisi dei progetti di intervento nel settore della mobilità 
urbana e, se disponibili, quelli riguardo alla rete extraurbana statale e 
provinciale; 

• Indagini finalizzate a determinare l’offerta e la domanda di sosta; 
• Determinazione dei parametri caratteristici dell'offerta di mobilità. 
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2.1 ASSETTO SOVRACOMUNALE DELLE RETI DI TRASPORTO 

Il Piano Urbano del Traffico è uno strumento di gestione della mobilità di 
breve/medio termine, con aggiornamenti biennali che rendono il PUT un Piano 
in continua evoluzione. 
A tal proposito si è ritenuto opportuno inquadrare il Piano Urbano del Traffico 
in uno scenario di assetto del sistema della mobilità di più lungo termine, che 
tenga conto delle eventuali trasformazioni urbanistiche / viabilistiche previste: 
le scelte del PUT dovranno essere coerenti con le scelte strategiche di lungo 
termine. 
 

2.1.1 INQUADRAMENTO TERRITORIALE E ASSETTO INFRASTRUTTURALE 

Il Comune di Vertemate con Minoprio si trova a sud della Provincia di Como 
(dista circa 14 km dal capoluogo). Confina con i comuni di Cadorago, Cantù, 
Cermenate, Cucciago e Fino Mornasco. Il territorio ha un’estensione di 5,77 
km2 e una altitudine di 340 m s.l.m. Il territorio è pianeggiante nella parte 
occidentale del territorio, maggiormente abitata, e collinare nella parte 
orientale. 
 
Al 30/11/2020 la popolazione residente risulta essere di 4.101 abitanti. Il paese 
si è sviluppato demograficamente specialmente tra gli anni ’50 e gli anni ‘90, 
con una crescita della popolazione relativamente costante nel corso del 
tempo, come si può vedere dalla seguente Figura 4. 
 
Storicamente Vertemate e Minoprio erano stati comuni separati, come si può 
osservare dallo sviluppo urbanistico dei due nuclei di più antica formazione, 
con Vertemate a nord e Minoprio a sud del territorio comunale, attorno alle 
relative chiese e piazze (esistono anche due diversi cimiteri). L’unione dei due 
territori è avvenuta nel 1929. 
 
La parte orientale del territorio è parte del Parco delle Groane. 
 

 
Figura 4 – Andamento della popolazione residente (censimento ISTAT) 

2.1.2 RETE STRADALE E FERROVIARIA 

La principale arteria stradale è la SP ex SS35 Statale del Giovi, che attraversa il 
territorio da nord verso sud. Dalla SP ex SS35 si diramano le strade provinciali 
SP31 verso Saronno, SP26 per Bulgorello e Cadorago e SP27 verso Fino 
Mornasco. 
 
Non esistono stazioni ferroviarie a Vertemate con Minoprio, ma il territorio è 
attraversato dalla linea Milano-Como. Le stazioni più vicine sono quelle di 
Cantù e Cucciago. 
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Figura 5 – Inquadramento delle reti di trasporto – Area vasta 
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2.2 PREVISIONI DI SVILUPPO 

2.2.1 PTCP PROVINCIA DI COMO 

Il PTCP della Provincia di Como è stato approvato dal Consiglio Provinciale il 2 
agosto 2006, ed è efficace dal 20 settembre 2006 a seguito della 
pubblicazione sul BURL della relativa deliberazione di approvazione). 
Successivamente sono state approvate delle varianti e delle modifiche, ma 
che non hanno interessato il territorio di Vertemate con Minoprio. 
 
In tema di viabilità e traffico è di particolare interesse la tavola C1 “Sintesi delle 
indicazioni di Piano”. A livello viabilistico il principale intervento previsto è la 
variante della SP31 tra Vertemate e Saronno. 
A livello ferroviario è prevista la realizzazione di una variante, principalmente in 
galleria, della linea Milano – Como. 
 

 
Figura 6 – Tavola C1 del PTCP di Como

Comune di Vertemate con Minoprio Prot.n.0001688 del 21-02-2023 arrivo Cat6 Cl2



Comune di Vertemate con Minoprio (CO) Piano Generale del Traffico Urbano – Stato di Fatto FASE ANALITICA – STATO DI FATTO 

 

Pagina 19 di 130 TRM Engineering 
 

 

 
Figura 7 – Stralcio tavola C1 del PTCP di Como 

2.2.2 PGT COMUNE DI VERTEMATE CON MINOPRIO 

Il PGT di Vertemate è stato approvato il 15/12/2010, e successivamente, tra il 
2016 e il 2019, ha subito alcuni aggiornamenti, la principale delle quali è 
Variante al Piano in data 1/3/2016. 
In tema infrastrutturale, il Piano propone quanto già contenuto nel PTCP di 
Como (variante SP31 e variante ferrovia Milano – Como). A livello di tessuto 
urbano parte degli interventi sono già stati realizzati. 
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Figura 8 – Tavola D.A.3 del Documento di Piano del PGT di Vertemate con Minoprio 

 

Comune di Vertemate con Minoprio Prot.n.0001688 del 21-02-2023 arrivo Cat6 Cl2



Comune di Vertemate con Minoprio (CO) Piano Generale del Traffico Urbano – Stato di Fatto FASE ANALITICA – STATO DI FATTO 

 

Pagina 21 di 130 TRM Engineering 
 

 

2.3 DELIMITAZIONE CENTRO ABITATO 

Il Nuovo Codice della Strada (NCdS), all’art. 3, definisce il centro abitato 
come: 

[…] un insieme di edifici, delimitato lungo le vie di accesso degli 
appositi segnali di inizio e fine. Per insieme di edifici si intende un 
raggruppamento continuo, ancorché intervallato da strade, giardini o 
simili, costituito da non meno di venticinque fabbricati e da aree di uso 
pubblico con accessi veicolari o pedonali sulla strada. […] il comune 
provvede con deliberazione della Giunta alla delimitazione del centro 
abitato. 
La deliberazione di delimitazione del centro abitato […] è pubblicata 
sull’Albo Pretorio per trenta giorni consecutivi; ad essa viene allegata 
idonea cartografia nella quale sono evidenziati i confini sulle strade di 
accesso. 
All’art. 4 e 5 del DPR 495 del 16/12/1992 (Regolamento di esecuzione 
del Nuovo Codice della Strada) si afferma che: 
I tratti di strade statali, regionali o provinciali, che attraversano i centri 
abitati con popolazione superiore a diecimila abitanti […] sono 
classificati quali strade comunali con la stessa deliberazione della 
giunta municipale con la quale si procede alla delimitazione 
medesima. 
La delimitazione di centro abitato […] è finalizzata ad individuare 
l’ambito territoriale in cui, per le interrelazioni esistenti tra strade e 
l’ambiente circostante, è necessaria da parte dell’utente della strada, 
una particolare cautela nella guida, e sono imposte particolari norme 
di comportamento. 
Nel caso in cui l’intervallo tra due contigui insediamenti abitativi, aventi 
ciascuno le caratteristiche di centro abitato, risulti, anche in relazione 
all’andamento plano-altimetrico della strada, insufficiente per un 
duplice cambiamento di comportamento da parte dell’utente della 
strada, si provvede alla delimitazione di un unico centro abitato, 
individuando ciascun insediamento abitativo con il segnale di località. 
Nel caso in cui i due insediamenti ricadano nell’ambito di comuni 
diversi si provvede a delimitazioni separate, anche se contigue, 
apponendo sulla stessa sezione stradale il segnale di fine del primo 
centro abitato e di inizio del successivo centro abitato. 

 

La delimitazione del centro abitato da parte dell'Amministrazione Comunale 
definisce le aree di propria competenza per quanto concerne la 
regolamentazione della circolazione stradale e, contestualmente, l'ambito di 
validità delle generiche prescrizioni valide all'interno degli abitati. 
Nella tavola che segue si riporta la delimitazione del centro abitato. 
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Figura 9 – Tav. 1 – Centro abitato 
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2.4 POLI ATTRATTORI 

Nell’ambito della conoscenza del territorio e delle sue principali caratteristiche 
in relazione alla mobilità si sono individuati i principali poli di attrazione e 
generazione di traffico. Le funzioni insediate sono state localizzate scegliendo 
quelle di maggiore interesse sia per il traffico veicolare sia per quello 
pedonale: 

• Municipio ed Uffici Comunali; 
• Uffici postali e banche; 
• Attrezzature scolastiche: 

o Asili nido; 
o Scuole dell’infanzia; 
o Scuole per istruzione primaria; 
o Scuole per istruzione secondaria; 

• Attrezzature sanitarie (farmacie); 
• Strutture religiose (chiese, oratorio, ecc.); 
• Strutture ludico-sportive e ricreative: biblioteca, palestra, ecc.; 

• Strutture commerciali; 
• Cimitero; 

• Polizia Locale; 
• Aree verdi e parchi comunali; 

• Piattaforma ecologica; 
• Parcheggi. 

 
Per una migliore identificazione delle attività di pubblico interesse si fa 
riferimento ai contenuti del PGT. 
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Nelle tavole seguenti si riporta la localizzazione dei diversi poli attrattori e le rispettive destinazioni d’uso. Si rimanda all’allegato cartografico per un maggior livello di 
dettaglio. 

 
Figura 10 – Tav. 2 – Poli attrattori  
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Figura 11 – Tav. 2.1 – Poli attrattori 
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Figura 12 – Tav. 2.2 – Poli attrattori 
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Figura 13 – Tav. 2.3 – Poli attrattori  
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Figura 14 – Tav. 2.4 – Poli attrattori  

Comune di Vertemate con Minoprio Prot.n.0001688 del 21-02-2023 arrivo Cat6 Cl2



Comune di Vertemate con Minoprio (CO) Piano Generale del Traffico Urbano – Stato di Fatto FASE ANALITICA – STATO DI FATTO 

 

Pagina 29 di 130 TRM Engineering 
 

 

 
Figura 15 – Tav. 2.5 – Poli attrattori  
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2.5 SCHEMA FUNZIONALE DELLA RETE STRADALE 

La classificazione delle strade per gerarchia funzionale è uno degli strumenti 
più efficaci per lo studio della rete stradale. Infatti, i fenomeni di congestione 
che affliggono alcune strade urbane derivano in misura prevalente dalla 
promiscuità d'uso delle strade stesse e dall’utilizzo della sede stradale non solo 
per la circolazione, ma impropriamente, anche per la sosta, con evidente 
riduzione degli spazi destinati al transito dei veicoli. 
Il primo passo per la comprensione della rete stradale è quindi la 
classificazione delle strade tramite una gerarchia funzionale che identifica il 
ruolo dei singoli assi: 

• Alcuni destinati ai movimenti di attraversamento; 

• Altri alla comunicazione tra le zone dell’abitato; 
• Altri ancora al solo servizio dell’ultimo tratto di spostamento; 

• Altri prevalentemente alla sosta. 
 
Questa classificazione non è un'operazione meramente definitoria, né 
tantomeno un adempimento formale alle prescrizioni contenute nel Nuovo 
Codice della Strada, ma è invece un’azione pianificatoria dalla quale 
discendono regolamenti viari, modalità d’uso delle strade ed interventi 
adeguati alla gerarchia delle strade. 
Ad esempio, sulla rete urbana classificata nella fase progettuale come di 
scorrimento o di quartiere dovrà essere escluso lo stazionamento dei veicoli 
su strada, come prescritto dal Nuovo Codice della Strada, prevedendo la 
collocazione della sosta in spazi esterni alla sede stradale. 
Lo stesso Codice della Strada attribuisce un'importanza fondamentale alla 
classificazione funzionale quale atto preliminare per qualsiasi politica di 
comprensione della viabilità. 
 
Le reti classificate secondo il carattere sopra descritto, evidenziano le relazioni 
tra gli insediamenti del Comune e tra questi e l’ambito extra comunale 
secondo la funzione urbanistica svolta, senza tenere conto della sezione 
stradale e del ricadere/non ricadere all’interno del centro abitato. 
 

Per quanto riguarda la classificazione funzionale della rete stradale, nel 
presente documento si riporta la classificazione contenuta all’interno del 
PGT vigente, che distingue i seguenti livelli: 

• Strada extraurbana primaria; 
• Strada extraurbana secondaria; 

• Viabilità locale. 
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2.6 CLASSIFICAZIONE GERARCHICA DELLE STRADE 

La classificazione attualmente vigente è quella del PGT vigente, Tav D.A.3 del documento di Piano. 
 

 
Figura 16 – Tavo. 1.1 – Classificazione gerarchica della rete stradale 
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2.7 SCHEMA DI CIRCOLAZIONE ATTUALE 

Le caratteristiche di percorrenza della rete stradale sono delineate dallo 
schema di circolazione che definisce la regolamentazione della circolazione 
e delle intersezioni. 
Si descrivono nei paragrafi che seguono, quindi, i principali elementi che 
caratterizzano lo schema di circolazione: 

• Zone a traffico limitato; 
• Divieti di transito per veicoli commerciali; 
• Sensi unici di marcia; 

• Area mercatale settimanale; 
• Regolamentazione delle intersezioni (livelli sfalsati, semafori, rotatorie). 

2.7.1 REGOLAZIONE DELLE INTERSEZIONI 

 INTERSEZIONI SEMAFORIZZATE 

A Vertemate con Minoprio sono presenti solamente due intersezioni regolate 
mediante lanterna semaforica. 
Gli impianti presenti sono: 

• SP ex SS35 dei Giovi – via Raimondi; 
• Via Risorgimento – via Pastura. 

 

 
Figura 17 – Semaforo SP ex SS35 – via Raimondi 

 

 
Figura 18 – Semaforo via Risorgimento – via Pastura 
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 INTERSEZIONI A ROTATORIA 

Le intersezioni a rotatoria presenti all’interno del territorio comunale di 
Vertemate con Minoprio sono dislocate sia lungo la rete stradale principale 
(SP ex SS35) che lungo la viabilità locale interna. Sono presenti sette rotatorie: 

• Lungo la SP ex SS35: 
o SP ex SS35 – SP26 (per Bulgorello) – via Pioda; 
o SP ex SS35 – SP31; 
o SP ex SS35 – area commerciale (C.C. Minoprio); 

• A Vertemate: 
o Via Piave – via Isonzo; 
o Via Guaita – via Vigna; 

• A Minoprio: 
o Via Guaita – via Giovanni XXIII – via Odescalchi – via Manzoni; 
o Via Volta – via Vittorio Veneto. 

 

 
Figura 19 – Rotatoria SP ex SS35 – SP31 

 

 

 
Figura 20 – Rotatoria via Volta – via Vittorio Veneto 

 

 
Figura 21 – via Guaita – via Giovanni XXIII 
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 ADEGUAMENTO DELL’INTERSEZIONE TRA LA SP EX SS35 – VIA 
RAIMONDI 

Durante la redazione del presente documento è stato effettuato 
l’adeguamento dell’intersezione tra SP ex SS35 – via Raimondi, sostituendo 
l’intersezione semaforizzata con una rotatoria. 
 

 
Figura 22 – SP ex SS35 – via Raimondi 

 
Di seguito in Figura 30 e Figura 35 sono riportate le tavole aggiornate. 
 

 INTERSEZIONI CON PIATTAFORMA STRADALE RIALZATA 

Sono presenti quattro intersezioni a piattaforma rialzata: 

• Via risorgimento – via Pastura (intersezione semaforizzata); 

• Via Guaita – via Monte Rosa; 
• Via Monte Rosa (diramazione per istituto scolastico); 
• Via Guaita – via Giovanni XXIII – via Odescalchi – via Manzoni 

(intersezione a rotatoria). 
 

 
Figura 23 – via Guaita – via Monte Rosa 
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Figura 24 – via Monte Rosa 

 

 
Figura 25 – Intersezione via Guaita – via Giovanni XXIII – via Odescalchi  
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2.7.2 ZONE A “TRAFFICO LIMITATO” 

Non esistono a Vertemate con Minoprio vere e proprie ZTL. Via Volta è un senso 
unico di marcia in direzione est, ad eccezione di un breve tratto ad ovest, che 
è a doppio senso di marcia, ma solo per i residenti (cartello di divieto “eccetto 
residenti”, vedi Figura 26). In tal senso può essere assimilato ad una Zona a 
Traffico Limitato. 
 

 
Figura 26 – Accesso riservato ai residenti in via Volta 

 

2.7.3 AREE PEDONALI 

È stata rilevata una sola Area pedonale, corrispondente al sagrato della 
chiesa parrocchiale di S. Maria Assunta a Minoprio. 
 

 
Figura 27 – Area pedonale chiesa parrocchiale Minoprio 
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2.7.4 ZONE 30 

Sono presenti numerose aree a velocità 30 km/h. Una di esse si configura, a 
livello di segnaletica stradale, come “Zona 30” (ad esempio via Monte Rosa), 
le altre come tratte stradali a velocità massima di 30 km/h, come lungo 
l’anello circolatorio del centro storico di Vertemate (via Lodovico da 
Vertemate, via Carcano, via Mazzini, via Roma), lungo via Risorgimento o via 
Pioda. 
 

 
Figura 28 – Zona 30 di via Monte Rosa 

2.7.5 SENSI UNICI DI MARCIA 

A Vertemate con Minoprio sono presenti diverse strade a senso unico di 
marcia, specialmente in corrispondenza dei centri storici di Vertemate e 
Minoprio. La maggior parte di queste strade è caratterizzata da una larghezza 
complessiva della sede stradale molto ridotta e da un tracciato plano 
altimetrico piuttosto tortuoso. 

Si segnalano, per la loro importanza all’interno del centro abitato e per i 
numerosi poli attrattori presenti in tale area, le seguenti vie a senso unico di 
circolazione: 

• Anello centro storico di Vertemate (in senso antiorario): 
o Via Lodovico da Vertemate; 
o Via Carcano; 
o Via Mazzini; 
o Via Roma. 

• Area circostante il Municipio: 
o Via Monti; 
o Via Bianchi, 

• Anello centro storico di Minoprio (in senso antiorario): 
o Via Vittorio Veneto; 
o Via Monticelli Mantica. 

• Via Volta. 

2.7.6 AREA MERCATALE 

L'area mercatale è sita in via Vigna (parcheggio antistante il plesso scolastico), 
e viene occupata dai venditori ambulanti il venerdì con la presenza di una 
bancarella dalle ore 6.30 alle 14.00 e al sabato da n. 6 bancarelle dalle ore 
7.00 alle ore 13.00. 
La circolazione veicolare non varia in presenza del mercato settimanale. 

2.7.7 DIVIETO CIRCOLAZIONE MEZZI PESANTI 

Sono presenti all’interno dell’abitato varie zone in cui non è permesso l’accesso 
a veicoli commerciali. Sono presenti tre diversi limiti di massa: 

• 2,5 t, presso il ponte di via Regina, al confine con Fino Mornasco; 
• 3,5 t, presso il centro storico di Vertemate e di Minoprio, oltre a via 

Cesura; 

• 7,5 t, in via Pastura. 
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2.7.8 CONSIDERAZIONI SULLO SCHEMA DI CIRCOLAZIONE ATTUALE 

Lo schema stradale di Vertemate con Minoprio garantisce una completa 
separazione tra i flussi di attraversamento, lungo le strade provinciali, e gli 
spostamenti interni all’abitato. I flussi circolanti all’interno delle aree abitate 
sono quindi solo gli spostamenti interni o con origine/destinazione l’abitato. 
Inoltre le grandi aree commerciali del territorio sono accessibili dalla viabilità 
principale provinciale. 
 
La viabilità provinciale presenta delle buone caratteristiche funzionali. 
 
Per quanto riguarda la viabilità locale interna all’abitato si osserva che: 

• Il centro storico è caratterizzato da strade di calibro ridotto e a senso 
unico di marcia, e prevalentemente con limite di velocità di 30 km/h; 

• La maglia stradale è completa, ma non sono presenti molte 
alternative di percorso; 

• Molte strade residenziali, specie quelle verso la parte orientale del 
territorio, sono a fondo cieco. 

 

Comune di Vertemate con Minoprio Prot.n.0001688 del 21-02-2023 arrivo Cat6 Cl2



Comune di Vertemate con Minoprio (CO) Piano Generale del Traffico Urbano – Stato di Fatto FASE ANALITICA – STATO DI FATTO 

 

Pagina 39 di 130 TRM Engineering 
 

 

 
Figura 29 – Tav. 3 – Schema di circolazione 
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Figura 30 – Tav. 3 – Aggiornamento schema di circolazione 
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Figura 31 – Tav. 3.1 – Schema di circolazione 
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Figura 32 – Tav. 3.2 – Schema di circolazione 
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Figura 33 – Tav. 3.3 – Schema di circolazione 
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Figura 34 – Tav. 3.4 – Schema di circolazione 
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Figura 35 – Tav. 3.4 – Aggiornamento scema di circolazione 
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Figura 36 – Tav. 3.5 – Schema di circolazione 
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2.8 TRASPORTO PUBBLICO 

A Vertemate con Minoprio esiste solo il servizio di Trasporto Pubblico su gomma 
con le seguenti linee: 

• linea C60 Como – Bregnano; 
• linea C85 Fino Mornasco – Cantù. 

 
La ferrovia Milano – Como passa per il territorio comunale, ma ferma solo a 
Cantù e Cucciago. 
 
La linea C60 presenta corse lungo l’intero periodo diurno. La maggior parte 
delle corse percorre la SP ex SS35 dei Giovi, e solo alcune fermano anche 
all’interno dell’abitato di Vertemate con Minoprio. 
La linea C85 è di tipo scolastica, con poche corse concentrate negli orari di 
ingresso e uscita degli studenti da scuola. 
 
Le linee sopracitate sono accessibili grazie ad un sistema di fermate dislocate 
all’interno del centro abitato. Alcune fermate presentano solo la palina, 
mentre altre sono dotate anche di pensilina. 
 
Dislocate lungo il paese sono presenti anche alcune fermate del servizio 
scuolabus. Alcune fermate scuolabus sono poste in corrispondenza delle 
fermate del servizio di linea. 
 
La distribuzione delle fermate bus sul territorio comunale di Vertemate con 
Minoprio vengono riportate nelle tavole che seguono. 
 

 
Figura 37 – Fermata Bus lungo SP 35 

 

 
Figura 38 – Fermata Bus lungo via papa Giovanni XXIII 
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Figura 39 – Tav. 4A – Fermate e Linee extraurbane  
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Figura 40 – Tav. 4.B – Fermate e linee scuolabus 
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2.8.1 CONSIDERAZIONI SUL SISTEMA DEL TRASPORTO PUBBLICO 

Il sistema di trasporto pubblico risulta complessivamente adeguato. 
 
Il trasporto extraurbano permette di raggiungere il capoluogo di Como e i 
paesi limitrofi. Non esiste un servizio urbano di linea. 
 
Il servizio scuolabus copre la viabilità principale sia di Vertemate che di 
Minoprio tramite un sistema di fermate lungo tratti stradali dotati di 
marciapiedi. 
 
Non è presente alcun servizio tipo piedibus. 
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2.9 RETE DEI PERCORSI PEDONALI E CICLABILI 

Particolare attenzione deve essere dedicata alla fruizione della città da parte 
dei pedoni, dei ciclisti e delle utenze deboli in generale. 
 
I percorsi ciclabili (promiscui o in sede riservata) hanno molteplici funzioni: 

• Addurre viaggiatori alle fermate del trasporto pubblico; 
• Collegare le residenze ai luoghi di lavoro; 

• Collegare le residenze alle principali funzioni pubbliche (centro storico, 
uffici comunali, scuole, servizi in genere); 

• Realizzare itinerari ricreativi, anche e soprattutto all’esterno dei centri 
abitati; 

• Favorire le modalità di trasporto meno impattanti in contesti densi e 
delicati quali i centri storici. 

 
Per ciò che riguarda il territorio comunale di Vertemate con Minoprio, i percorsi 
pedonali risultano efficaci e ben diffusi, anche se spesso sono presenti su un 
solo lato della strada, per le ridotte dimensioni della sede stradale. Non 
sempre la larghezza dei marciapiedi rispetta il minimo normativo di 1,5 metri. 
 
La rete dei percorsi ciclabili risulta invece concentrata lungo la SP ex SS35 dei 
Giovi, recentemente realizzata. Si segnala anche una corsia ciclopedonale, 
definita con sola segnaletica stradale, lungo via Verga. 
Si deve comunque considerare che all’interno dell’abitato il traffico veicolare 
è relativo ai soli flussi interni, e che il transito di mezzi pesanti è generalmente 
ridotto/proibito, e che ampie tratte sono a velocità massima consentita di 30 
km/h. Con queste premesse risulta quindi accettabile la marcia promiscua tra 
le biciclette e i veicoli a motore. 
 
Dall’abitato si dirama poi una serie di sentieri, spesso carrabili, ma stretti e di 
valenza prevalentemente ciclopedonale, che si dirigono all’interno delle aree 
boscose del Parco delle Groane, verso alcune case sparse, l’Abbazia e gli 
abitati di Cantù e Cucciago. 
 
Gli attraversamenti pedonali/ciclabili sono generalmente presenti presso le 
principali intersezioni ed in corrispondenza dei principali poli di attrazione. 
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Figura 41 – Tav. 5A – Percorsi pedonali 
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Figura 42 – Tav. 5B – Percorsi ciclabili 
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Figura 43 – Esempi di percorsi ciclopedonali esistenti 
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2.9.1 CONSIDERAZIONI SUL SISTEMA DEGLI ITINERARI 

CICLOPEDONALI 

La rete di itinerari pedonali è complessivamente adeguata, in considerazione 
delle caratteristiche della rete stradale esistente, spesso di calibro ridotto. Si 
riscontrano tuttavia alcuni tratti stradali in cui gli itinerari sono inesistenti o di 
calibro ridotto (larghezza <1,5 m). Si sottolinea in particolare l’assenza di 
itinerari pedonali lungo la SP31 in corrispondenza delle principali attività 
commerciali. 
 
Riguardo gli itinerari ciclopedonali, si deve considerare che all’interno 
dell’abitato il traffico veicolare è relativo ai soli flussi interni, e che il transito di 
mezzi pesanti è generalmente ridotto/proibito, e che ampie tratte sono a 
velocità massima consentita di 30 km/h. Con queste premesse risulta quindi 
accettabile la marcia promiscua tra le biciclette e i veicoli a motore. 
 
Gli attraversamenti pedonali/ciclabili sono generalmente presenti presso le 
principali intersezioni ed in corrispondenza dei principali poli di attrazione. 
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Figura 44 – Tav. 5 – Localizzazione itinerari ciclopedonali 
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Figura 45 – Tav. 5.1 – Localizzazione itinerari ciclopedonali 
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Figura 46 – Tav. 5.2 – Localizzazione itinerari ciclopedonali 
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Figura 47 – Tav. 5.3 – Localizzazione itinerari ciclopedonali 

Comune di Vertemate con Minoprio Prot.n.0001688 del 21-02-2023 arrivo Cat6 Cl2



Comune di Vertemate con Minoprio (CO) Piano Generale del Traffico Urbano – Stato di Fatto FASE ANALITICA – STATO DI FATTO 

 

 
TRM Engineering Pagina 60 di 130 

 

 
Figura 48 – Tav. 5.4 – Localizzazione itinerari ciclopedonali 
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Figura 49 – Tav. 5.5 – Localizzazione itinerari ciclopedonali 
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2.10 INCIDENTALITA’ 

Uno dei principali obiettivi del PGTU è il miglioramento della sicurezza stradale 
attraverso una serie di provvedimenti quali la fluidificazione del traffico 
veicolare attraverso la riduzione dei punti di conflitto, sia con la realizzazione 
di rotatorie alle intersezioni principali della viabilità primaria, sia con la revisione 
degli impianti semaforici con la realizzazione di impianti attuati del traffico, la 
realizzazione di piste ciclabili in sede protetta e la regolamentazione della 
sosta in modo che le operazioni di parcheggio non influiscano negativamente 
sulla circolazione stradale. Il passo fondamentale per uno studio attento sulla 
sicurezza stradale è l’analisi dell’incidentalità. 
Per effettuare tale analisi sono state utilizzate tutte le informazioni disponibili, 
ovvero il database degli incidenti stradali messi a disposizione 
dell’amministrazione comunale di Vertemate con Minoprio, con l’intento di 
ricercare e localizzare i cosiddetti “punti neri”, cioè di quegli elementi della 
viabilità stradale (assi o intersezioni) che, su base statistica, risultano 
maggiormente interessati da eventi incidentali. 
Questo tipo di analisi permette di isolare, fra i tre fattori uomo-veicolo 
ambiente che interagiscono al momento dell’incidente, le cause che sono 
da attribuire all’inadeguatezza delle infrastrutture, all’organizzazione della 
circolazione, alla segnaletica o alla pubblica illuminazione, sulle quali si può 
intervenire per il miglioramento della sicurezza stradale. 
 
Gli incidenti stradali oggetto di indagine sono riferiti alla rete stradale di tutto il 
territorio comunale e ad un arco temporale che comprende gli anni 2017, 
2018, 2019 e 2020. 
I dati, sia quantitativi che informativi, sono stati raccolti in un apposito 
database geografico. La tabella ed il grafico seguenti riportano l’andamento 
degli incidenti negli anni analizzati. 
 

 
Tabella 1 – Riepilogo numero di incidenti per anno 

 

 
Grafico 1 – Riepilogo numero di incidenti per anno 

 
Complessivamente sono stati registrati n° 40 eventi incidentali, nessuno dei 
quali mortale. 
Gli eventi rilevati presentano un andamento discontinuo, con un picco 
nell’anno 2019 e il minimo nel 2017. Circa il 60% degli eventi rilevati ha 
comportato feriti (incidenti veri e propri) mentre il restante 40% ha avuto 
come conseguenze solamente danni materiali (sinistri). 
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Tabella 2 – Incidenti con/senza danni alle persone 

 

 
Grafico 2 – Incidenti con/senza danni alle persone – % 

 
I dati disponibili hanno consentito anche di effettuare valutazioni circa la 
natura dell’evento. Le tabelle che seguono mostrano la ripartizione degli 
eventi rilevati per anno e per tipologia. 

 
Tabella 3 – Natura degli incidenti  

 
Il tamponamento e lo scontro laterale sono le tipologie maggiormente diffuse 
nel periodo considerato. 
Per avere maggior chiarezza sull’andamento annuale della diversa natura di 
incidenti si riportano i grafici sottostanti. 
 

 
Grafico 3 – Eventi incidentali anni 2017/2019 – Riassunto per tipologia 

 

ANNO SENZA FERITI CON FERITI MORTALI
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Grafico 4 – Eventi incidentali anno 2017 – Riassunto per tipologia 

 

 
Grafico 5 – Eventi incidentali anno 2018 – Riassunto per tipologia 

 

 
Grafico 6 – Eventi incidentali anno 2019 – Riassunto per tipologia 

 

 
Grafico 7 – Eventi incidentali anni 2020 – Riassunto per tipologia 

 
Un’ulteriore analisi che è possibile effettuare è localizzare, all’interno del 
territorio comunale di Vertemate con Minoprio, i diversi incidenti stradali rilevati. 
Le tabelle e i grafici sotto riportati mostrano schematicamente tale 
informazione. 
Per una maggior chiarezza circa la localizzazione dei sinistri stradali si rimanda 
alle tavole successive e all’allegato cartografico.
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2.10.1 CONSIDERAZIONI SUI DATI DI INCIDENTALITA’ 

Dai dati di incidentalità relativi al periodo 2017-2020 forniti 
dall’amministrazione di Vertemate con Minoprio, è emerso che sono stati 
rilevati 40 incidenti, di cui 25 con feriti e 15 con solo danni materiali. Non ci 
sono state vittime. 
Dall’analisi dei dati possono essere identificate alcune aree (assi stradali e 
intersezioni) caratterizzati da un maggior grado di pericolosità. Si segnalano in 
particolare: 

• La SP 35, che, anche a causa dell’elevato flusso veicolare, è l’asse 
stradale a maggior incidentalità. 

• Alcuni assi stradali del centro storico tra i quali via Guaita e via Roma; 
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Figura 50 – Tav.6 – Localizzazione incidenti e sinistri stradali – Anni 2017 – 2020  
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Figura 51 – Tav. 6.1 – Localizzazione incidenti e sinistri stradali – Anno 2017 
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Figura 52 – Tav. 6.2 – Localizzazione incidenti e sinistri stradali – Anno 2018 
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Figura 53 – Tav. 6.3 – Localizzazione incidenti e sinistri stradali – Anno 2019 
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Figura 54 – Tav. 6.4 – Localizzazione incidenti e sinistri stradali – Anno 2020
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Figura 55 – Tav. 6.5 – Localizzazione assi neri
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2.11 IL SISTEMA DELLA SOSTA 

Tra le indagini necessarie a descrivere il sistema di trasporto è di fondamentale 
importanza quella inerente all’offerta di sosta per autovetture private, requisito 
principale per orientare e calibrare gli interventi progettuali di organizzazione 
delle strade e delle piazze. 
Nel presente capitolo viene riportata l’analisi della situazione attuale della 
sosta, effettuata considerando sia il numero di stalli disponibili nelle varie 
zone urbane, sia il tipo di regolamentazione adottata. 
 
La funzione generale delle aree di sosta è chiaramente il supporto all’accesso 
a porzioni di territorio che avviene tramite le componenti che caratterizzano 
la sosta in ambito urbano, ovvero: 

• La sosta di interscambio; 

• La sosta per l'accesso alle funzioni pubbliche e operative; 
• La sosta residenziale. 

 
Lo stazionamento di interscambio, comunemente inteso per il traffico 
pendolare automobilistico, cioè basato su parcheggi posti all'esterno del 
centro abitato, collegati con il centro mediante mezzi pubblici, dove la sosta 
è di lunga durata (sostanzialmente per l’intero arco lavorativo) non trova 
applicazione in contesti di dimensioni territoriali come Vertemate con 
Minoprio, dove la principale modalità di interscambio è quella tra l'auto e la 
pedonalità. 
Pertanto a tutti i parcheggi che consentono una durata della sosta pari 
all’intero arco lavorativo può essere attribuita la funzione di parcheggio di 
interscambio. 
La sosta per l’accesso alle funzioni pubbliche e operative avviene oggi, viste 
le dimensioni del contesto, il più vicino possibile alle destinazioni. 
 
Il rilievo riguarda sia i parcheggi in spazi concentrati (aree di sosta dedicate) 
sia lungo strada (vengono esclusi solo le autorimesse private/garage e i 
parcheggi in aree chiuse). Oltre ai parcheggi su suolo pubblico vengono 
quindi considerati anche quelli in aree private ma ad uso pubblico. 
Gli spazi indicati come “Proprietà privata – Parcheggio riservato ai condomini” 
sono stati rilevati quando non chiusi da barre o cancelli. 
 

Il sistema della sosta di Vertemate con Minoprio è caratterizzato da due 
diverse tipologie di sosta: le aree commerciali e produttive, ad ovest della SP 
ex SS35 dei Giovi e la sosta interna all’abitato vero e proprio. 
 
Per quanto riguarda la sosta nelle aree commerciali ad ovest della SP ex SS35 
l’offerta di sosta è quasi esclusivamente libera e collocata quasi sempre in 
ampie aree esterne alla carreggiata. Complessivamente l’offerta è adeguata 
alla domanda di sosta, ad eccezione di alcune singole giornate di picco (es. 
periodo natalizio, saldi stagionali), in cui è stato segnalato che parte della 
domanda non viene soddisfatta. 
 
Per quanto riguarda la sosta all’interno dell’abitato, l’offerta di sosta è ben 
distribuita sul territorio, e presente in tutte le aree in cui, per lo schema di 
circolazione, è possibile prevederla. I principali parcheggi a Vertemate sono 
in via Vigna e via Guaita, mentre a Minoprio sono in via Raimondi. 
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2.11.1 OFFERTA DI SOSTA – REGOLAMENTAZIONE ATTUALE 

L’offerta di sosta è stata classificata secondo il tipo di regolamentazione 
vigente: 

• LIBERA: gratuita a tempo indeterminato. Viene indicata con strisce 
orizzontali bianche e/o con il segnale verticale quadrato con una “P” 
bianca su fondo blu. 

• A TEMPO (disco orario): gratuita con limitazioni di tempo. Viene 
indicata con strisce orizzontali bianche e con il segnale verticale 
quadrato con una “P” bianca su fondo blu integrato da un pannello 
con indicata la limitazione di durata della sosta corredata dal simbolo 
del disco orario (per 30 minuti, un’ora …) o gli intervalli temporali in cui 
la sosta è consentita. 

• RISERVATA: viene indicata con strisce orizzontali gialle e con il segnale 
quadrato con una “P” bianca su fondo blu o con quello di divieto di 
sosta integrato dai simboli delle categorie ammesse o escluse. 
Esempi di categorie con la relativa sigla di identificazione: 

o D:  Disabili; 
o Pr:  Privati; 
o C/S:  Carico e Scarico; 
o PL:  Polizia Locale / Carabinieri; 
o CL:  Clienti (le strisce orizzontali possono essere anche 

bianche con l’indicazione sul pannello integrativo). 
 

• MOTO: gratuita a tempo indeterminato. Viene indicata con apposite 
strisce orizzontali bianche e/o con il segnale verticale quadrato con 
una “P” bianca su fondo blu integrato da un pannello indicante 
l’esclusività per i motocicli. 
 

• NON REGOLAMENTATA cioè priva di segnaletica orizzontale e 
verticale, ma permessa dal Codice della Strada o comunque 
tollerata. Non deve costituire intralcio alla circolazione dei veicoli e dei 
pedoni. La distanza dei veicoli dagli edifici, per consentire il passaggio 
dei pedoni, deve essere di almeno 1 metro. La sosta può essere 
consentita su ambo i lati, purché la larghezza della carreggiata 
riservata alla circolazione dei veicoli risulti maggiore o al più pari a 3 
metri se strada a senso unico e di 6 metri nel caso di strada a doppio 
senso. 

La tabella sotto riportata mostra il totale dell’offerta di sosta su tutto il territorio 
comunale, suddivisa per tipologia. 
 

 
Tabella 4 – Offerta di sosta 

 
Dalle tabelle si evince che l’offerta di sosta risulta pari a 2.559 posti auto. 
La suddivisione percentuale della tipologia di sosta sull’intero territorio 
comunale è rappresentata tramite le tabelle e i grafici che seguono. È 
evidente l’ampia quota di sosta libera, che costituisce quasi l’80% dell’offerta 
di sosta del Comune di Vertemate con Minoprio. 
 
 

 
Grafico 8 – Tipologia di sosta 
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La sosta riservata, composta da un totale di 368 stalli, costituisce circa il 15% 
del totale dell’offerta di sosta cittadina. 
La suddivisione per tipologia, sia in termini assoluti che in termini percentuali 
degli stalli di sosta riservati è rappresentata nelle tabelle seguenti. 
Si precisa che con la categoria “altro” ci si riferisce agli stalli riservati alle 
funzioni religiose (5) ed alle auto elettriche (4). 
 

 
Tabella 5 – Offerta di sosta – Dettaglio sosta riservata 

 

 
Grafico 9 – Offerta di sosta riservata 

La differenza tra giorno di mercato e senza mercato è riconducibile 
unicamente a qualche minima variazione degli stalli liberi presenti 
nell’area di mercato. 
 
Le tavole sotto riportate mostrano la distribuzione sul territorio comunale di 
Vertemate con Minoprio di tutti gli stalli di sosta suddivisi per tipologia e il 
relativo valore di offerta. 
 
 TOTALE %

62 17%

2 1%

127 35%

166 45%

2 1%

9 2%

368 100%TOTALE

ALTRO

OFFERTA DI SOSTA RISERVATA

DISABILE

CARICO/SCARICO

CLIENTI

PRIVATO

CARABINIERI

TIPOLOGIA

Comune di Vertemate con Minoprio Prot.n.0001688 del 21-02-2023 arrivo Cat6 Cl2



Comune di Vertemate con Minoprio (CO) Piano Generale del Traffico Urbano – Stato di Fatto FASE ANALITICA – STATO DI FATTO 

 

Pagina 75 di 130 TRM Engineering 
 

 

 
Figura 56 – Tav. 7 – Tipologia e offerta di sosta 
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Figura 57 – Tav. 7.1 – Tipologia e offerta di sosta 
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Figura 58 – Tav. 7.2 – Tipologia e offerta di sosta 
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Figura 59 – Tav. 7.3 – Tipologia e offerta di sosta 
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Figura 60 – Tav. 7.4 – Tipologia e offerta di sosta 
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Figura 61 – Tav. 7.5 – Tipologia e offerta di sosta 
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2.11.2 ZONIZZAZIONE 

L’analisi dell’offerta e della tipologia di sosta è stata effettuata per l’intero 
territorio comunale, mentre le analisi della domanda e della rotazione di 
sosta, in accordo con l’amministrazione comunale, sono state limitate nelle 
aree del paese dove si concentrano i principali poli attrattori e le funzioni 
pubbliche e commerciali.  
Le indagini sono state condotte in un giorno infrasettimanale standard ed, 
esclusivamente nella zona commerciale, il sabato (durante le fasce orarie 
di maggior affluenza ai negozi) con il duplice scopo di: 

• Rilevare il coefficiente di occupazione delle aree indagate in diversi 
periodi temporali della giornata; 

• Monitorare, in alcune zone, la rotazione di stalli occupati dalle auto in 
sosta e rilevare in questo modo la durata di occupazione degli stalli; 

 
Le aree di indagine definite sono tre (zone A, B, C), tracciate ponendo 
particolare attenzione alla presenza di funzioni pubbliche, scuole e generici 
poli attrattori.  
 
In dettaglio, la zona A oggetto di indagine è definita dalle seguenti vie: 

• Viale Raimondi a sud; 
• SP35 a ovest; 

• Via Volta a nord; 
• Via Vittorio Veneto a est. 

 
La zona B oggetto di indagine è invece definita dalle seguenti vie: 

• Via Vigna a sud; 

• Via Proda a ovest; 
• Via Mazzini / Via Roma a nord; 

• Via Guaita 7 Via Bianchi a est. 
 
La zona C è l’area prettamente commerciale e comprende i parcheggi 
adiacenti alle seguenti vie: 

• SP31; 
• Via Boggio. 

 

Le immagini riportate di seguito mostrano la perimetrazione delle aree 
oggetto delle indagini. Come si può notare, l’area comunale è stata suddivisa 
in tre diverse zone (A, B, C) identificate in funzione della loro localizzazione.  
 
Il sabato verrà indagata solamente la zona C, ovvero quella che comprende 
le attività commerciali. 
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Figura 62 – Regolamentazione della sosta – Zonizzazione Comune di Vertemate Con Minoprio – Giornata standard 
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Figura 63 – Regolamentazione della sosta – Zonizzazione Comune di Vertemate Con Minoprio – Giornata di sabato 
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2.11.3 OFFERTA DI SOSTA NELLE SINGOLE ZONE 

Le seguenti tabelle riportano la totalità degli stalli presenti nelle tre diverse zone 
identificate all’interno dell’area comunale differenziate per tipologia. 
 

 
Tabella 6 – Regolamentazione della sosta – Zona A 

 

 
Tabella 7 – Regolamentazione della sosta – Zona B 

 

 
Tabella 8 – Regolamentazione della sosta – Zona C 
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2.11.4 ANALISI DELLA DOMANDA DI SOSTA 

Uno degli obiettivi principali delle indagini sulla sosta è quello di analizzare gli 
“equilibri” tra domanda e offerta di sosta. A tale scopo è necessaria la 
rilevazione dell’effettivo uso dei parcheggi presenti sul territorio comunale. Il 
rilievo della domanda è stato effettuato su aree limitate, poste nei pressi dei 
principali poli attrattori presenti nel comune. 
 
Le indagini sulla domanda consistono in un rilievo via per via delle auto in 
sosta. Una volta suddivisa l’area di indagine in zone, si effettuano dei passaggi 
in diversi momenti della giornata al fine di identificare i veicoli parcheggiati sia 
regolarmente che irregolarmente. 
Incrociando i dati raccolti si ricostruisce l’evoluzione della sosta, strada per 
strada e zona per zona, nell’intero arco della giornata. 
 
Per la redazione del PGTU del Comune di Vertemate con Minoprio sono state 
effettuate varie indagini sulla domanda di sosta in due giornate differenti, 
ovvero una giornata infrasettimanale standard per tutte e tre le zone 
individuate (A, B, C) ed una giornata di sabato esclusivamente per la zona di 
carattere prettamente commerciale (C). 
 
Per l’analisi degli “equilibri” tra domanda e offerta è stato utilizzato il metodo 
del rilievo delle targhe. 
 
IL METODO DELLA TARGA 
All’interno delle zone A e B. Per poter avere una conoscenza più approfondita 
delle reali dinamiche della sosta è stato necessario condurre indagini con il 
metodo della targa. Le indagini effettuate con tale metodologia prevedono 
il rilievo dei numeri di targa (ultimi 4 caratteri alfanumerici, per motivi di privacy) 
effettuato in diversi momenti della giornata. Sono stati effettuati 6 passaggi in 
tutte le vie delle due aree indagate nelle seguenti fasce orarie: 06:00, 08:00, 
11:00, 14:00, 17:00 e 20:00.  
 
I rilievi effettuati con il metodo della targa hanno consentito di ottenere le 
informazioni di seguito riportate: 

• Andamento della domanda di sosta, distinguendo tra i “residenti” e 
i “non residenti”, e identificando come “residenti” tutti i veicoli rilevati 
durante il primo passaggio del mattino (06:00); 

• Coefficiente di occupazione, rapportando i valori di domanda con 
quelli di offerta. In questo modo è stato possibile valutare l’eventuale 
presenza di aree in sovrasaturazione (coefficiente di occupazione 
>100%); 

• Durata e rotazione della sosta. In questo modo si è potuto verificare, 
tra le altre cose, l’efficacia della regolamentazione degli stalli a 
tempo (disco orario). 

 
Oltre ad effettuare delle considerazioni globali per le intere aree, sono stati 
effettuati specifici approfondimenti per le aree puntuali ritenute 
maggiormente significative. Esse risultano essere o singole aree di parcheggio 
o accorpamenti di zone di sosta in aree ritenute significative in relazione ai 
poli attrattori esistenti. 
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 DOMANDA DI SOSTA E TASSO DI OCCUPAZIONE – GIORNATA 
STANDARD – ANALISI ZONE 

Nel giorno infrasettimanale standard sono state analizzate tutte e tre le zone 
identificate in precedenza, calcolandone per ciascuna il tasso di 
occupazione e osservandone la variazione nelle sei differenti fasce orarie 
della giornata (06:00, 08:00, 11:00, 14:00, 17:00 e 20:00).  
Le seguenti tabelle riportano pertanto i valori del numero dei veicoli presenti 
nelle tre zone analizzate alle sei differenti fasce orarie, distinti in sosta regolare 
o irregolare, e con la relativa percentuale del coefficiente di occupazione 
ricavato in relazione al valore di offerta totale della singola zona. 
 

 
Tabella 9 – Domanda di sosta e coefficiente di occupazione – Zona A –  

Giornata standard 

 

 
Tabella 10 – Domanda di sosta e coefficiente di occupazione – Zona B –  

Giornata standard 

 

 
Tabella 11 – Domanda di sosta e coefficiente di occupazione – Zona B –  

Giornata standard 

 
Dalle tabelle si evince che, nel complesso, non si raggiunge mai la condizione 
di saturazione in nessuna delle tre zone indagate. 
L’offerta di sosta disponibile è ampiamente maggiore della domanda. 
 
In particolare, in tutte e tre le zone i valori di occupazione risultano molto 
modesti durante tutto l’arco della giornata, con valori mediamente inferiori al 
50%, ad eccezione di alcune fasce orarie nelle zone A e B. 
 
In dettaglio, nella zona A si raggiunge come valore massimo il 64% di stalli 
occupati alle ore 11:00, mentre nella zona B si supera il 60% alle ore 8:00 e si 
raggiunge quasi l’80% degli stalli disponibili occupati alle ore 11:00.  
Nella zona C, area a carattere prettamente commerciale, si osservano valori 
medio-bassi di occupazione della sosta (sempre inferiore al 50%) durante 
tutta la giornata infrasettimanale standard.  
La domanda di sosta su tutte e tre le zone indagate è quindi 
complessivamente inferiore all’offerta di sosta.  
 
La presenza di sosta irregolare all’interno della zona A, nonostante l’ampia 
riserva di capacità di stalli di sosta, è dovuta principalmente sia agli ingressi 
alla struttura “Fondazione Minoprio” che alle attività commerciali/bar in attività 
all’interno di tale zona. 
 
La figura seguente mostra in maniera schematica il tasso di occupazione 
delle singole tre zone per ogni fascia oraria indagata. Si osserva come la 
domanda di sosta più elevata per tutte le zone sia intorno alla fascia centrale 
della giornata standard (ore 11:00). 
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Figura 64 – Tasso di occupazione per ogni zona distinta per ciascuna fascia oraria di indagine – Giornata standard 
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 DOMANDA DI SOSTA E ROTAZIONE – GIORNATA STANDARD – ANALISI 
ZONE 

Di seguito vengono analizzate in dettaglio le due zone nelle quali sono state 
rilevate le targhe dei veicoli che sostavano alle diverse fasce orarie al fine di 
osservare la rotazione della sosta e quindi valutare la durata stessa per ciascun 
veicolo rilevato.  
Come riportato sopra, le due zone in questione sono A e B. Per ciascuna si 
valuta pertanto la rotazione della sosta, differenziata in particolare tra residenti 
(veicoli rilevati in sosta alle ore 06:00) e non residenti, e distinguendone la 
durata in breve, media o lunga.  
Si definiscono “residenti” i veicoli registrati durante il primo passaggio delle 
ore 06:00. Si è assunto cioè che tutti i veicoli registrati tra le 06:00 e le 07:00 
appartengano ai residenti di Vertemate con Minoprio. 
 
Il grafico a torta relativo a ciascuna zona riporta pertanto le seguenti 
percentuali: 

• sosta breve residenti: veicoli residenti e non rilevati mai in due 
passaggi consecutivi durante l’indagine; 

• sosta media residenti: veicoli residenti e rilevati al più in due passaggi 
consecutivi durante l’indagine; 

• sosta lunga residenti: veicoli residenti e rilevati in almeno tre passaggi 
consecutivi durante l’indagine; 

• sosta breve non residenti: veicoli non residenti e non rilevati mai in 
due passaggi consecutivi durante l’indagine; 

• sosta media non residenti: veicoli non residenti e rilevati al più in due 
passaggi consecutivi durante l’indagine; 

• sosta lunga non residenti: veicoli non residenti e rilevati in almeno tre 
passaggi consecutivi durante l’indagine. 
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2.11.4.2.1 ZONA A 

Dal grafico di seguito si osserva che la zona A è caratterizzata per la grande 
maggioranza da sosta breve di veicoli non residenti (quasi il 60%) ed in totale 
la sosta dei residenti è pari al 25%. Vi è inoltre un numero considerevole 
nell’arco della giornata di veicoli in sosta irregolare (con picco alle ore 11:00). 
 

 
Grafico 10 – Rotazione della sosta – Zona A – Giornata standard 

 

 
Tabella 12 – Domanda di sosta e coefficiente di occupazione – Zona A –  

Giornata standard 

2.11.4.2.2 ZONA B 

Anche la zona B è caratterizzata per la maggior parte da sosta breve di veicoli 
non residenti (45%) e la quota totale dei residenti è ampiamente inferiore alla 
zona A (meno del 10%). Dalla tabella sottostante si osserva inoltre che in 
questa zona, nonostante non si raggiunga mai la saturazione, durante la 
fascia oraria delle 11:00 il valore di occupazione raggiunge quasi l’80%. 
 

 
Grafico 11 – Rotazione della sosta – Zona B – Giornata standard 

 

 
Tabella 13 – Domanda di sosta e coefficiente di occupazione – Zona B –  

Giornata standard 
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 DOMANDA DI SOSTA E ROTAZIONE – GIORNATA STANDARD – ANALISI SOTTOZONE 

Oltre alle tre macro-zone descritte in precedenza, sono state identificate ed analizzate quattro sottozone specifiche delle zone A e B, ritenute maggiormente 
significative in relazione ai poli attrattori esistenti. Gli approfondimenti puntuali di queste sottozone riguardano ancora i l tasso di occupazione, la sosta irregolare e 
la rotazione della sosta in specifiche aree più ristrette del territorio comunale. Questi valori, per ogni sottozona, sono stai confrontati con l’offerta totale di sosta 
censita per ciascuna sottozona differenziata per tipologia.  
In dettaglio, all’interno della zona A sono state individuate due sottozone (A1 e A2) e nella zona B ulteriori due sottozone (B1 e B2). La figura mostra la localizzazione 
delle stesse. Di seguito l’analisi in dettaglio di ciascuna sottozona riportando inoltre la localizzazione specifica della stessa. 
 

 
Figura 65 – Localizzazione delle sottozone di analisi – Giornata standard 
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2.11.4.3.1 SOTTOZONA A1 

La sottozona A1 corrisponde al parcheggio localizzato all’intersezione tra la 
SP35 e Viale Raimondi, a sud del territorio comunale, ed include stalli a sosta 
libera ed uno riservato ai disabili.  
Alla fascia oraria delle 06:00 del mattino non erano presenti veicoli in sosta, 
pertanto si suppone che nessun residente utilizzi tale parcheggio. La quota 
maggiore di rotazione corrisponde quasi esclusivamente alla sosta breve dei 
non residenti (oltre il 90%). La domanda di sosta resta generalmente molto 
inferiore all’offerta e quindi non sono mai stati rilevati veicoli in sosta irregolare. 
 

 
Figura 66 – Localizzazione della sottozona A1 

 

 

  
Tabella 14 – Regolamentazione della sosta –Sottozona A1 – Giornata standard 

 

 
Grafico 12 – Rotazione della sosta – Sottozona A1 – Giornata standard 

 

 
Tabella 15 – Domanda di sosta e coefficiente di occupazione – Sottozona A1 –  

Giornata standard 
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2.11.4.3.2 SOTTOZONA A2 

La sottozona A2 corrisponde ai parcheggi adiacenti alla scuola Fondazione 
Minoprio, alle intersezioni tra Viale Raimondi e Via Vittorio Veneto e tra lo stesso 
Viale Raimondi con Via Monticelli Mantica. La maggior parte della sosta è non 
regolamentata con una quota di rotazione di non residenti particolarmente 
elevata. La quota dei residenti in questa area è notevole (quasi il 30%). 
Il tasso di occupazione risulta essere molto variabile con un picco di 
occupazione intorno alle 11:00 superiore al 100% dovuto principalmente alla 
presenza dell’Istituto “Fondazione Minoprio”. 
 

 
Figura 67 – Localizzazione della sottozona A2 

 

 
Tabella 16 – Regolamentazione della sosta –Sottozona A2 – Giornata standard 

 

 
Grafico 13 – Rotazione della sosta – Sottozona A2 – Giornata standard 

 

 
Tabella 17 – Domanda di sosta e coefficiente di occupazione – Sottozona A2 –  

Giornata standard 
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2.11.4.3.3 SOTTOZONA B1 

La sottozona B1 comprende le aree adiacenti alle poste e al polo scolastico 
di via Vigna. Tale area è caratterizzata principalmente da sosta libera con 
qualche stallo di sosta riservato e un’area non regolamentata. 
Circa l’80% della sosta è caratterizzata da utenti non residenti che effettuano 
soste brevi e medie. La presenza della scuola si risente maggiormente tra le 
08:00 e le 14:00 quando si registra il picco di occupazione senza mai però 
raggiungere il livello di saturazione. 
 

 
Figura 68 – Localizzazione della sottozona B1 

 

 

 
Tabella 18 – Regolamentazione della sosta –Sottozona B1 – Giornata standard 

 

 
Grafico 14 – Rotazione della sosta – Sottozona B1 – Giornata standard 

 

 
Tabella 19 – Domanda di sosta e coefficiente di occupazione – Sottozona B1 –  

Giornata standard 
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11:00 74 1 83%
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2.11.4.3.4 SOTTOZONA B2 

La sottozona B2 è costituita dalle aree a parcheggio limitrofe al comune. 
Come è possibile notare dai grafici, la domanda di sosta prevalente è 
costituita da utenti non residenti che effettuano sosta di media durata. La 
domanda di sosta è pressoché uniforme durante la giornata e si mantiene 
contenuta all’interno di valori molto bassi (coeff. di occupazione massimo pari 
al 18%). 
 

 
Figura 69 – Localizzazione della sottozona B2 

 

 
Tabella 20 – Regolamentazione della sosta –Sottozona B2 – Giornata standard 

 

 
Grafico 15 – Rotazione della sosta – Sottozona B2 – Giornata standard 

 

 
Tabella 21 – Domanda di sosta e coefficiente di occupazione – Sottozona B2 –  

Giornata standard 
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 DOMANDA DI SOSTA E TASSO DI OCCUPAZIONE – SABATO 

Come descritto in precedenza, nella giornata di sabato è stata analizzata 
esclusivamente la zona a carattere prettamente commerciale. Si è calcolato 
pertanto il tasso di occupazione della zona C, osservandone la variazione 
nelle tre differenti fasce orarie diurne durante l’apertura dei negozi (11:00, 
14:00 e 17:00).  
Le seguenti tabelle riportano pertanto il confronto tra il giorno infrasettimanale 
standard ed il sabato, osservando il numero dei veicoli presenti nella zona C 
alle tre differenti fasce orarie, distinti in sosta regolare o irregolare, e con la 
relativa percentuale del coefficiente di occupazione ricavato in relazione al 
valore di offerta totale della zona. 

2.11.4.4.1 ZONA C 

Nella zona commerciale analizzata si osserva che la domanda di sosta è 
nettamente maggiore il sabato rispetto alla giornata standard, nonostante 
non si raggiunga mai la completa saturazione dell’area. In particolare nella 
fascia oraria delle 17:00 il coefficiente di occupazione raggiunge il valore di 
85%, e sono presenti anche alcuni veicoli in sosta irregolare. 
 

 
Tabella 22 – Domanda di sosta e coefficiente di occupazione – Zona C –  

Giornata standard 

 

 
Tabella 23 – Domanda di sosta e coefficiente di occupazione – Zona C –  

Sabato 
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La figura seguente mostra in maniera schematica il confronto del tasso di occupazione nella zona C tra la giornata infrasettimanale standard ed il sabato per le 
tre fascie orarie indagate. 
 

 
Figura 70 – Tasso di occupazione per la zona C distinto per ciascuna fascia oraria di indagine – Confronto tra la giornata standard ed il sabato 
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2.11.5 CONSIDERAZIONI SUL SISTEMA DELLA SOSTA 

La domanda di sosta all’interno del comune di Vertemate risulta nel 
complesso soddisfatta.  
Tutte le zone indagate, limitrofe al centro e ai principali poli attrattori, 
presentano coefficienti di occupazione medio alti ma mai superiori al 100%. 
 
Il funzionamento del polo scolastico di via Vigna non genera particolari criticità 
dal punto di vista della sosta. 
 
L’unico fenomeno di sovrasaturazione e di sosta irregolare si verifica in 
corrispondenza dell’istituto “Fondazione Minoprio” dove si rilevano auto in 
divieto di sosta lungo strada nelle ore centrali della giornata. Tale fenomeno 
risulta però contenuto e legato al solo funzionamento dell’Istituto. 
 
La domanda di sosta in corrispondenza delle principali attività commerciali a 
ridosso della SP35 e della SP31 risulta più elevata nel giorno di Sabato, 
comunque adeguatamente assorbita dall’offerta disponibile. 
 
Nel complesso non si rilevano particolari criticità legate alla sosta se non alcuni 
fenomeni di sosta irregolare e di sovrasaturazione circoscritti alla zona limitrofa 
a viale Raimondi in alcuni orari della giornata. 
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2.12 DOMANDA DI MOBILITA’ 

Al fine di poter valutare quantitativamente la domanda di mobilità veicolare 
all’interno del territorio comunale di Vertemate con Minoprio, sono stati 
considerati i flussi veicolari rilevati dalle postazioni automatiche dislocate in 
corrispondenza degli accessi al centro abitato. 
 
All’interno di tale capitolo vengono rappresentati quantitativamente i flussi 
veicolari che caratterizzano le principali arterie di collegamento del territorio 
comunale di Vertemate con Minoprio. 
 
I dati riportati inerenti al 2021, sono stati forniti dall’amministrazione comunale 
e si riferiscono a rilievi automatici effettuati in corrispondenza delle cinque 
principali sezioni di ingresso al territorio comunale, per sette giorni consecutivi 
(da lunedì 7 a domenica 13 giugno).  
 
In aggiunta vengono riportati anche i flussi veicolari derivanti da una 
campagna di rilievo condotta nel mese di Ottobre 2018 per sette giorni 
consecutivi in corrispondenza di via Prasiria (fonte: banca dati TRM). 
 
La figura seguente mostra la localizzazione delle postazioni automatiche di 
rilievo dei flussi veicolari. 
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Figura 71 – Tavola 8 – Localizzazione delle postazioni automatiche 

 

Comune di Vertemate con Minoprio Prot.n.0001688 del 21-02-2023 arrivo Cat6 Cl2



Comune di Vertemate con Minoprio (CO) Piano Generale del Traffico Urbano – Stato di Fatto FASE ANALITICA – STATO DI FATTO 

 

 
TRM Engineering Pagina 100 di 130 

 

2.12.1 CAMPAGNA DI RILIEVI AUTOMATICI – 2021 

I rilievi automatici sulle 24 ore nel 2021, forniti dall’amministrazione comunale, sono stati effettuati per l’intera settimana da lunedì 07 a domenica 13 giugno 2021.  
Essi si riferiscono ai valori aggregati del totale dei flussi veicolari di attraversamento in cinque specifiche sezioni di accesso al territorio comunale. 
In particolare, come mostra la figura precedente, i rilievi sono stati eseguiti nelle seguenti sezioni: 

• Sez. 1: SP 35 / via Doria (direzione nord); 
• Sez. 2: SP 35 / via Cesura (direzione sud); 
• Sez. 3: SP 31 per Bregnano; 

• Sez. 4: SP 26 per Bulgorello; 
• Sez. 5: via Risorgimento. 

 
La tabella seguente mostra il volume di traffico totale (numero di veicoli) di attraversamento nelle cinque sezioni, distinto nei singoli giorni di rilievo, in direzione di 
ingresso al comune di Vertemate con Minoprio. 
 

 
Tabella 24 – Rilievi automatici 2021 – Flussi veicolari giornalieri in entrata – Dati aggregati 

 
A seguire, per meglio rappresentare il dato, si riporta un grafico con l’andamento giornaliero e settimanale dei flussi in ciascuna delle cinque sezioni di rilevamento. 

LUNEDÌ MARTEDÌ MERCOLEDÌ GIOVEDÌ VENERDÌ SABATO DOMENICA

07/06/2021 08/06/2021 09/06/2021 10/06/2021 11/06/2021 12/06/2021 13/06/2021

1 S.P. 35 / VIA DORIA 10.816     11.039     10.335     11.118     11.572     10.976     11.256     9.171       75.307     

2 S.P. 35 / VIA CESURA 12.227     12.408     12.475     12.682     12.913     12.541     11.557     8.342       82.604     

3 S.P.31 PER BREGNANO 4.706       4.864       4.885       4.970       4.949       4.875       4.457       3.205       32.036     

4 S.P. 26 PER BULGORELLO 4.465       4.505       4.237       4.337       4.327       4.374       3.956       2.895       28.722     

5 VIA RISORGIMENTO 1.774       1.870       1.857       1.860       1.854       1.843       1.477       955          11.647     

33.988     34.686     33.789     34.967     35.615     34.609     32.703     24.568     230.316   

MEDIA 

FERIALE
TOTALE

SEZIONI RILIEVI

TOTALE FLUSSI VEICOLARI
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Grafico 16 – Rilievi automatici 2021 – Flussi veicolari giornalieri in entrata – Andamento settimanale 

 
La tavola seguente mostra i valori dei flussi veicolari giornalieri (riportati come media feriale) in ciascuna delle cinque sezioni di rilevamento. 
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Figura 72 – Tavola 8.1 – Flussi veicolari giornalieri – Anno 2021 
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2.12.2 CAMPAGNA DI RILIEVI AUTOMATICI – 2018 

Il rilievo automatico sulle 24 ore nel 2018 è stato effettuato utilizzando 
videocamere che, anche in fase di installazione, non hanno creato alcun 
disagio alla normale circolazione del traffico. 
La predisposizione, la configurazione, l’installazione e la calibratura delle 
apparecchiature è stata effettuata da personale qualificato che si è 
occupato anche della verifica periodica del funzionamento delle stesse e dei 
livelli di carica delle batterie. 
L’immagine seguente mostra in dettaglio il dispositivo di rilevo automatico. 
 

 
Figura 73 – Posizionamento della telecamera per il rilievo automatico dei veicoli 

Per ciascuna direzione di marcia, oltre al volume di traffico (numero di veicoli), 
l’apparecchio ha consentito di rilevarne la tipologia veicolare secondo le sei 
seguenti classi: 

• Moto; 
• Autovetture; 

• Commerciali Leggeri; 
• Bus; 
• Commerciali Pesanti; 

• Autoarticolati. 
 

 ANALISI DEI DATI AUTOMATICI 

Tutti i dati rilevati sono di seguito riportati in apposite tabelle e grafici. 
Innanzitutto vengono riportati i flussi di traffico, classificati per: 

• Senso di marcia; 

• Giorno della settimana; 
• Ora del giorno; 

• Tipologia di veicolo. 
 
A seguire, per meglio rappresentare il dato, si riportano grafici con 
l’andamento giornaliero e settimanale dei flussi e la ripartizione del traffico per 
tipologia di veicolo. 
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Tabella 25 – Via Prasiria – Direzione ovest – Dati disaggregati 

COMUNE DI VERTEMATE CON MINOPRIO COMUNE DI VERTEMATE CON MINOPRIO

Rilievi di traffico Rilievi di traffico

STRADA: VIA PRASIRIA

SEZIONE: 01

DIREZIONE: A Ovest

LOCALITA': Vertemate

PERIODO: dal 10/10/2018 al 16/10/2018

DISTRIBUZIONE DEI FLUSSI VEICOLARI PER CLASSI DI LUNGHEZZA

Ora Lunedì 15 ottobre Martedì 16 ottobre Mercoledì 10 ottobre Giovedì 11 ottobre
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00:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0

01:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

03:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

04:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1

05:00 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1

06:00 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0

07:00 0 3 1 0 0 1 5 0 1 1 0 0 0 2 0 2 1 0 0 0 3 0 2 2 0 0 1 5

08:00 0 1 1 0 0 0 2 0 3 0 0 0 0 3 0 6 1 0 0 0 7 0 2 0 0 0 0 2

09:00 0 2 1 0 0 1 4 0 3 0 0 1 1 5 0 4 0 0 1 1 6 0 3 1 0 1 1 6

10:00 0 1 0 0 0 0 1 0 2 0 0 1 0 3 0 3 0 0 1 0 4 0 2 0 0 0 0 2

11:00 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 3 1 4 1 0 1 1 8 0 1 0 0 0 0 1

12:00 1 1 1 0 0 0 3 0 3 1 0 0 0 4 0 2 0 0 1 0 3 0 0 1 0 0 0 1

13:00 0 2 0 0 0 0 2 0 3 1 0 0 0 4 0 4 1 0 1 1 7 1 3 2 0 0 0 6

14:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 2 0 0 0 0 2 0 3 2 0 0 0 5

15:00 0 2 2 0 0 0 4 0 5 2 0 0 0 7 0 8 1 0 3 0 12 0 3 0 0 0 0 3

16:00 1 3 0 0 0 1 5 1 4 1 0 0 0 6 0 4 2 0 1 0 7 0 0 1 0 1 0 2

17:00 0 4 0 0 0 0 4 0 2 0 0 1 1 4 1 6 1 0 0 0 8 0 6 0 0 0 0 6

18:00 0 5 0 0 0 0 5 1 5 0 0 0 0 6 0 2 1 0 0 0 3 0 1 1 0 0 0 2

19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 3 0 1 0 0 0 0 1

20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1

21:00 0 2 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 1

22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 4 0 1 0 0 0 0 1

23:00 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0-24 2 29 6 0 0 3 40 3 35 6 0 4 4 52 2 59 11 0 9 3 84 1 32 10 0 2 2 47

7-19 2 24 6 0 0 3 35 3 32 6 0 4 3 48 2 47 9 0 9 3 70 1 26 10 0 2 2 41

Comune di Vertemate con Minoprio Prot.n.0001688 del 21-02-2023 arrivo Cat6 Cl2



Comune di Vertemate con Minoprio (CO) Piano Generale del Traffico Urbano – Stato di Fatto FASE ANALITICA – STATO DI FATTO 

 

Pagina 105 di 130 TRM Engineering 
 

 

 

Tabella 26 – Via Prasiria – Direzione ovest – Dati disaggregati 

 

COMUNE DI VERTEMATE CON MINOPRIO COMUNE DI VERTEMATE CON MINOPRIO

Rilievi di traffico Rilievi di traffico

STRADA: VIA PRASIRIA

SEZIONE: 01

DIREZIONE: A

LOCALITA': Vertemate

PERIODO: dal 10/10/2018 al 16/10/2018

DISTRIBUZIONE DEI FLUSSI VEICOLARI PER CLASSI DI LUNGHEZZA

Ora Venerdì 12 ottobre Media feriale Sabato 13 ottobre Domenica 14 ottobre
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00:00 0 2 0 0 0 0 2 0,0 0,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,6 0 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0

01:00 0 0 0 0 0 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

02:00 0 0 0 0 0 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

03:00 0 0 0 0 0 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

04:00 0 1 0 0 0 0 1 0,0 0,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

05:00 0 1 0 0 0 0 1 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:00 0 0 0 0 0 0 0 0,0 0,2 0,2 0,0 0,0 0,2 0,6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

07:00 0 0 0 0 0 0 0 0,0 1,6 1,0 0,0 0,0 0,4 3,0 0 2 0 0 2 0 4 0 1 0 0 0 0 1

08:00 0 5 1 0 1 0 7 0,0 3,4 0,6 0,0 0,2 0,0 4,2 0 1 2 0 1 0 4 0 1 0 0 0 0 1

09:00 0 2 0 0 0 0 2 0,0 2,8 0,4 0,0 0,6 0,8 4,6 0 4 0 0 1 0 5 0 2 0 0 0 0 2

10:00 0 3 1 0 0 1 5 0,0 2,2 0,2 0,0 0,4 0,2 3,0 0 6 1 0 0 0 7 0 4 1 0 0 0 5

11:00 0 2 2 0 0 0 4 0,4 1,6 0,6 0,0 0,4 0,2 3,2 0 4 0 0 0 0 4 0 6 0 0 0 0 6

12:00 0 2 1 0 0 1 4 0,2 1,6 0,8 0,0 0,2 0,2 3,0 1 2 0 0 0 0 3 0 2 0 0 0 0 2

13:00 0 4 0 0 0 0 4 0,2 3,2 0,8 0,0 0,2 0,2 4,6 0 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0

14:00 0 2 1 0 0 0 3 0,0 1,4 0,6 0,0 0,0 0,2 2,2 0 6 0 0 1 0 7 0 2 0 0 0 0 2

15:00 0 4 1 0 0 0 5 0,0 4,4 1,2 0,0 0,6 0,0 6,2 0 6 0 0 0 0 6 0 5 0 0 0 0 5

16:00 0 5 1 0 1 0 7 0,4 3,2 1,0 0,0 0,6 0,2 5,4 1 7 0 0 0 0 8 0 4 0 0 0 0 4

17:00 0 2 1 0 1 0 4 0,2 4,0 0,4 0,0 0,4 0,2 5,2 0 5 0 0 0 0 5 1 5 0 0 0 0 6

18:00 0 6 3 0 0 0 9 0,2 3,8 1,0 0,0 0,0 0,0 5,0 0 6 0 0 0 0 6 0 6 0 0 0 0 6

19:00 0 4 0 0 0 0 4 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,6 0 4 0 0 0 0 4 0 1 0 0 0 0 1

20:00 0 3 0 0 0 0 3 0,0 0,8 0,2 0,0 0,0 0,0 1,0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0

21:00 0 0 0 0 0 0 0 0,0 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,2 0 2 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 1

22:00 0 2 0 0 0 0 2 0,0 1,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

23:00 0 1 0 0 0 0 1 0,0 0,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,6 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0

0-24 0 51 12 0 3 2 68 1,6 41,2 9,0 0,0 3,6 2,8 58 2 61 3 0 5 0 71 1 40 1 0 0 0 42

7-19 0 37 12 0 3 2 54 1,6 33,2 8,6 0,0 3,6 2,6 50 2 51 3 0 5 0 61 1 38 1 0 0 0 40
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Grafico 17 – Via Prasiria – Direzione ovest – Andamento giornaliero 

 

 
Grafico 18 – Via Prasiria – Direzione ovest – Andamento settimanale 

 

Grafico 19 – Via Prasiria – Direzione ovest – Ripartizione del flusso per tipologia di veicolo 
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Tabella 27 – Via Prasiria – Direzione est – Dati disaggregati 

COMUNE DI VERTEMATE CON MINOPRIO COMUNE DI VERTEMATE CON MINOPRIO

Rilievi di traffico Rilievi di traffico

STRADA: VIA PRASIRIA

SEZIONE: 01

DIREZIONE: B Est

LOCALITA': Vertemate

PERIODO: dal 10/10/2018 al 16/10/2018

DISTRIBUZIONE DEI FLUSSI VEICOLARI PER CLASSI DI LUNGHEZZA

Ora Lunedì 15 ottobre Martedì 16 ottobre Mercoledì 10 ottobre Giovedì 11 ottobre
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00:00 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0

01:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1

03:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

04:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

05:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

07:00 0 2 0 0 0 1 3 0 3 0 0 0 0 3 0 3 0 0 0 0 3 0 2 0 0 0 1 3

08:00 0 1 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 1 0 5 0 0 0 0 5 0 1 1 0 1 0 3

09:00 0 1 0 0 0 1 2 0 6 0 0 1 0 7 0 3 1 0 1 1 6 0 1 0 0 0 1 2

10:00 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 1 0 2 0 1 1 0 0 0 2

11:00 0 1 0 0 0 0 1 1 3 0 0 1 0 5 1 2 1 0 1 1 6 0 2 0 0 0 0 2

12:00 2 2 1 0 0 0 5 0 4 0 0 0 0 4 0 5 0 0 1 1 7 0 2 0 0 0 0 2

13:00 0 0 0 0 0 0 0 0 3 1 0 0 0 4 0 5 0 0 1 0 6 1 3 3 0 0 0 7

14:00 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 3 0 5 1 0 1 0 7 0 3 0 0 0 0 3

15:00 1 4 2 0 0 1 8 0 3 2 0 0 0 5 0 7 0 0 3 0 10 0 3 1 0 0 0 4

16:00 0 6 1 0 0 0 7 0 4 0 0 0 0 4 1 1 2 0 1 0 5 0 2 2 0 1 0 5

17:00 0 4 0 0 0 0 4 0 3 0 0 1 1 5 0 5 1 0 0 0 6 0 3 0 0 0 0 3

18:00 0 2 0 0 0 0 2 0 4 0 0 0 0 4 0 3 1 0 0 0 4 0 3 0 0 0 0 3

19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 5 0 0 0 0 5 0 3 0 0 0 0 3

20:00 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 2 1 0 0 0 3 0 1 0 0 0 0 1

21:00 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 3 0 1 0 0 0 0 1

23:00 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 3 0 0 0 0 3

0-24 3 26 6 0 0 3 38 1 38 4 0 4 4 51 2 58 8 0 10 3 81 1 35 8 0 2 2 48

7-19 3 23 6 0 0 3 35 1 34 4 0 4 3 46 2 45 7 0 10 3 67 1 26 8 0 2 2 39
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Tabella 28 – Via Prasiria – Direzione est – Dati disaggregati 

 

COMUNE DI VERTEMATE CON MINOPRIO COMUNE DI VERTEMATE CON MINOPRIO

Rilievi di traffico Rilievi di traffico

STRADA: VIA PRASIRIA

SEZIONE: 01

DIREZIONE: B

LOCALITA': Vertemate

PERIODO: dal 10/10/2018 al 16/10/2018

DISTRIBUZIONE DEI FLUSSI VEICOLARI PER CLASSI DI LUNGHEZZA

Ora Venerdì 12 ottobre Media feriale Sabato 13 ottobre Domenica 14 ottobre
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00:00 0 1 0 0 0 0 1 0,0 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,8 0 2 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 1

01:00 0 0 0 0 0 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0

02:00 0 0 0 0 0 0 0 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

03:00 0 0 0 0 0 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

04:00 0 0 0 0 0 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

05:00 0 0 0 0 0 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:00 0 1 0 0 0 0 1 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 0,2 0,4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

07:00 0 4 0 0 0 0 4 0,0 2,8 0,0 0,0 0,0 0,4 3,2 0 4 0 0 2 0 6 0 2 1 0 0 0 3

08:00 0 0 0 0 1 0 1 0,0 1,4 0,4 0,0 0,4 0,2 2,4 0 3 0 0 1 0 4 0 1 0 0 0 0 1

09:00 0 3 0 0 0 1 4 0,0 2,8 0,2 0,0 0,4 0,8 4,2 0 0 2 0 1 0 3 0 3 0 0 0 0 3

10:00 0 1 3 0 0 0 4 0,0 0,6 1,0 0,0 0,4 0,0 2,0 0 5 1 0 0 0 6 0 5 0 0 0 0 5

11:00 0 4 1 0 0 1 6 0,4 2,4 0,4 0,0 0,4 0,4 4,0 0 6 0 0 0 0 6 0 2 0 0 0 0 2

12:00 0 4 1 0 0 0 5 0,4 3,4 0,4 0,0 0,2 0,2 4,6 0 5 0 0 0 0 5 0 3 0 0 0 0 3

13:00 0 2 1 0 0 0 3 0,2 2,6 1,0 0,0 0,2 0,0 4,0 0 3 0 0 0 0 3 0 3 0 0 0 0 3

14:00 0 2 1 0 0 0 3 0,0 2,2 0,6 0,0 0,2 0,2 3,2 0 6 0 0 0 0 6 0 3 0 0 0 0 3

15:00 0 4 2 0 0 0 6 0,2 4,2 1,4 0,0 0,6 0,2 6,6 1 5 0 0 1 0 7 0 5 0 0 0 0 5

16:00 0 3 2 0 1 0 6 0,2 3,2 1,4 0,0 0,6 0,0 5,4 1 6 0 0 0 0 7 2 6 0 0 0 0 8

17:00 0 7 1 0 0 0 8 0,0 4,4 0,4 0,0 0,2 0,2 5,2 1 5 0 0 0 0 6 0 2 0 0 0 0 2

18:00 1 2 1 0 0 0 4 0,2 2,8 0,4 0,0 0,0 0,0 3,4 0 5 0 0 0 0 5 0 2 0 0 0 0 2

19:00 0 9 0 0 0 0 9 0,0 3,6 0,0 0,0 0,0 0,0 3,6 0 5 0 0 0 0 5 0 3 0 0 0 0 3

20:00 0 2 0 0 0 0 2 0,0 1,4 0,2 0,0 0,0 0,0 1,6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

21:00 0 1 0 0 0 0 1 0,0 0,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,4 0 2 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 1

22:00 0 3 0 0 0 0 3 0,0 1,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

23:00 0 2 0 0 0 0 2 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,6 0 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0

0-24 1 55 13 0 2 2 73 1,6 42,4 7,8 0,0 3,6 2,8 58,2 3 65 3 0 5 0 76 2 42 1 0 0 0 45

7-19 1 36 13 0 2 2 54 1,6 32,8 7,6 0,0 3,6 2,6 48,2 3 53 3 0 5 0 64 2 37 1 0 0 0 40
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Grafico 20 – Via Prasiria – Direzione est – Andamento giornaliero 

 

 
Grafico 21 – Via Prasiria – Direzione est – Andamento settimanale 

 
Grafico 22 – Via Prasiria – Direzione est – Ripartizione del flusso per tipologia di veicolo 
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Tabella 29 – Via Prasiria – Bidirezionali – Dati disaggregati 

COMUNE DI VERTEMATE CON MINOPRIO COMUNE DI VERTEMATE CON MINOPRIO

Rilievi di traffico Rilievi di traffico

STRADA: VIA PRASIRIA

SEZIONE: 01

DIREZIONE: BIDIREZIONALE

LOCALITA': Vertemate

PERIODO: dal 10/10/2018 al 16/10/2018

DISTRIBUZIONE DEI FLUSSI VEICOLARI PER CLASSI DI LUNGHEZZA

Ora Lunedì 15 ottobre Martedì 16 ottobre Mercoledì 10 ottobre Giovedì 11 ottobre
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00:00 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 3 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0

01:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1

03:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

04:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1

05:00 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1

06:00 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 2 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0

07:00 0 5 1 0 0 2 8 0 4 1 0 0 0 5 0 5 1 0 0 0 6 0 4 2 0 0 2 8

08:00 0 2 2 0 0 0 4 0 3 0 0 0 1 4 0 11 1 0 0 0 12 0 3 1 0 1 0 5

09:00 0 3 1 0 0 2 6 0 9 0 0 2 1 12 0 7 1 0 2 2 12 0 4 1 0 1 2 8

10:00 0 1 1 0 0 0 2 0 2 0 0 2 0 4 0 4 0 0 2 0 6 0 3 1 0 0 0 4

11:00 0 1 0 0 0 0 1 2 4 0 0 2 0 8 2 6 2 0 2 2 14 0 3 0 0 0 0 3

12:00 3 3 2 0 0 0 8 0 7 1 0 0 0 8 0 7 0 0 2 1 10 0 2 1 0 0 0 3

13:00 0 2 0 0 0 0 2 0 6 2 0 0 0 8 0 9 1 0 2 1 13 2 6 5 0 0 0 13

14:00 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 2 4 0 7 1 0 1 0 9 0 6 2 0 0 0 8

15:00 1 6 4 0 0 1 12 0 8 4 0 0 0 12 0 15 1 0 6 0 22 0 6 1 0 0 0 7

16:00 1 9 1 0 0 1 12 1 8 1 0 0 0 10 1 5 4 0 2 0 12 0 2 3 0 2 0 7

17:00 0 8 0 0 0 0 8 0 5 0 0 2 2 9 1 11 2 0 0 0 14 0 9 0 0 0 0 9

18:00 0 7 0 0 0 0 7 1 9 0 0 0 0 10 0 5 2 0 0 0 7 0 4 1 0 0 0 5

19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 8 0 0 0 0 8 0 4 0 0 0 0 4

20:00 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 2 2 0 0 0 4 0 2 0 0 0 0 2

21:00 0 3 0 0 0 0 3 0 1 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 1

22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 7 0 2 0 0 0 0 2

23:00 0 2 0 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 1 0 3 0 0 0 0 3

0-24 5 55 12 0 0 6 78 4 73 10 0 8 8 103 4 117 19 0 19 6 165 2 67 18 0 4 4 95

7-19 5 47 12 0 0 6 70 4 66 10 0 8 6 94 4 92 16 0 19 6 137 2 52 18 0 4 4 80
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Tabella 30 – Via Prasiria – Bidirezionali – Dati disaggregati 

 

COMUNE DI VERTEMATE CON MINOPRIO COMUNE DI VERTEMATE CON MINOPRIO

Rilievi di traffico Rilievi di traffico

STRADA: VIA PRASIRIA

SEZIONE: 01

DIREZIONE: BIDIREZIONALE

LOCALITA': Vertemate

PERIODO: dal 10/10/2018 al 16/10/2018

DISTRIBUZIONE DEI FLUSSI VEICOLARI PER CLASSI DI LUNGHEZZA

Ora Venerdì 12 ottobre Media feriale Sabato 13 ottobre Domenica 14 ottobre
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00:00 0 3 0 0 0 0 3 0,0 1,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,4 0 4 0 0 0 0 4 0 1 0 0 0 0 1

01:00 0 0 0 0 0 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0

02:00 0 0 0 0 0 0 0 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

03:00 0 0 0 0 0 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

04:00 0 1 0 0 0 0 1 0,0 0,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

05:00 0 1 0 0 0 0 1 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

06:00 0 1 0 0 0 0 1 0,0 0,4 0,2 0,0 0,0 0,4 1,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

07:00 0 4 0 0 0 0 4 0,0 4,4 1,0 0,0 0,0 0,8 6,2 0 6 0 0 4 0 10 0 3 1 0 0 0 4

08:00 0 5 1 0 2 0 8 0,0 4,8 1,0 0,0 0,6 0,2 6,6 0 4 2 0 2 0 8 0 2 0 0 0 0 2

09:00 0 5 0 0 0 1 6 0,0 5,6 0,6 0,0 1,0 1,6 8,8 0 4 2 0 2 0 8 0 5 0 0 0 0 5

10:00 0 4 4 0 0 1 9 0,0 2,8 1,2 0,0 0,8 0,2 5,0 0 11 2 0 0 0 13 0 9 1 0 0 0 10

11:00 0 6 3 0 0 1 10 0,8 4,0 1,0 0,0 0,8 0,6 7,2 0 10 0 0 0 0 10 0 8 0 0 0 0 8

12:00 0 6 2 0 0 1 9 0,6 5,0 1,2 0,0 0,4 0,4 7,6 1 7 0 0 0 0 8 0 5 0 0 0 0 5

13:00 0 6 1 0 0 0 7 0,4 5,8 1,8 0,0 0,4 0,2 8,6 0 5 0 0 0 0 5 0 3 0 0 0 0 3

14:00 0 4 2 0 0 0 6 0,0 3,6 1,2 0,0 0,2 0,4 5,4 0 12 0 0 1 0 13 0 5 0 0 0 0 5

15:00 0 8 3 0 0 0 11 0,2 8,6 2,6 0,0 1,2 0,2 12,8 1 11 0 0 1 0 13 0 10 0 0 0 0 10

16:00 0 8 3 0 2 0 13 0,6 6,4 2,4 0,0 1,2 0,2 10,8 2 13 0 0 0 0 15 2 10 0 0 0 0 12

17:00 0 9 2 0 1 0 12 0,2 8,4 0,8 0,0 0,6 0,4 10,4 1 10 0 0 0 0 11 1 7 0 0 0 0 8

18:00 1 8 4 0 0 0 13 0,4 6,6 1,4 0,0 0,0 0,0 8,4 0 11 0 0 0 0 11 0 8 0 0 0 0 8

19:00 0 13 0 0 0 0 13 0,0 5,2 0,0 0,0 0,0 0,0 5,2 0 9 0 0 0 0 9 0 4 0 0 0 0 4

20:00 0 5 0 0 0 0 5 0,0 2,2 0,4 0,0 0,0 0,0 2,6 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0

21:00 0 1 0 0 0 0 1 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,6 0 4 0 0 0 0 4 0 2 0 0 0 0 2

22:00 0 5 0 0 0 0 5 0,0 2,8 0,0 0,0 0,0 0,0 2,8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

23:00 0 3 0 0 0 0 3 0,0 2,2 0,0 0,0 0,0 0,0 2,2 0 3 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0

0-24 1 106 25 0 5 4 141 3,2 83,6 16,8 0,0 7,2 5,6 116,4 5 126 6 0 10 0 147 3 82 2 0 0 0 87

7-19 1 73 25 0 5 4 108 3,2 66,0 16,2 0,0 7,2 5,2 97,8 5 104 6 0 10 0 125 3 75 2 0 0 0 80
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Grafico 23 – Via Prasiria – Bidirezionale – Andamento giornaliero 

 

 
Grafico 24 – Via Prasiria – Bidirezionale – Andamento settimanale 

 
Grafico 25 – Via Prasiria – Bidirezionale – Ripartizione del flusso per tipologia di veicolo 
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PARTE TERZA 
LE PROBLEMATICHE EMERGENTI 
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3 LE PROBLEMATICHE EMERGENTI 

Come già anticipato nei capitoli precedenti tra gli obiettivi del PGTU ci sono 
la progettazione di tutti gli interventi relativamente alla organizzazione della 
sosta veicolare, all’organizzazione dei sensi di circolazione, alla realizzazione 
di piste ciclabili. 
Per raggiungere questi risultati sono state effettuate apposite indagini volte a 
determinare tutte le situazioni critiche relativamente a questi aspetti. I risultati 
di queste indagini sono riportati nel presente capitolo, mentre la localizzazione 
di tutte le criticità rilevate è contenuta nella seguente tavola 9. 
 
Sulla base dei risultati delle analisi e delle indagini dirette (condotte anche 
mediante più puntuali ricognizioni sul campo) sono state valutate le condizioni 
morfologiche del sistema di offerta (classificazione funzionale della viabilità, 
archi e nodi, aree di sosta ecc.) individuando gli elementi di criticità. 
 
Dalle analisi effettuate sono emersi 3 ambiti critici: 

• Problematiche legate al traffico: 
o Fenomeni di congestione veicolare; 
o Regolamentazione stradale; 

• Problematiche legate alla sicurezza: 
o Discontinuità pedonale e ciclabile; 
o Intersezioni da adeguare  
o Assi stradali; 
o Aree da riorganizzare e ridefinire; 

• Problematiche legate alla mancanza di sosta. 

3.1 PROBLEMATICHE LEGATE AL TRAFFICO 

3.1.1 FENOMENI DI CONGESTIONE VEICOLARE 

Il territorio comunale di Vertemate è attraversato dalla strada provinciale 35 
(SP35), asse portante di collegamento tra l’autostrada pedemontana A36 e la 
città di Como. 
 
Le uniche criticità riscontrate a livello di congestione stradale riguardano tale 
asse viario. In particolare il traffico di attraversamento di lunga tratta sommato 
a quello locale genera, in alcuni punti, fenomeni di accodamento e 
congestione durante le ore di punta settimanali.  
Si rilevano in particolare fenomeni di accodamento medio-lunghi in 
corrispondenza dell’impianto semaforico tra la SP35 e viale Raimondi / via 
Sant’Angelo nonché in corrispondenza dell’intersezione tra la SP31 e la SP35. 
 
Le foto seguenti riportano alcune situazioni riscontrate durante la fase di 
indagine. 
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Figura 74 – Esempi di criticità rilevate inerenti ai fenomeni di congestione veicolare 
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3.1.2 REGOLAMENTAZIONE STRADALE 

All’interno del territorio comunale di Vertemate con Minoprio sono state 
riscontrate alcune aree in cui la regolamentazione stradale risulta non idonea 
o insufficiente. In particolare, sono state rilevate due zone da attenzionare per 
il transito dei mezzi pesanti ed ulteriori tre zone in cui la regolamentazione degli 
accessi ai comparti commerciali/produttivi risulta inadeguata e pericolosa per 
i veicoli in transito. 
 
Le due aree in cui revisionare la regolamentazione per il transito dei mezzi 
pesanti sono rappresentate nella figura a lato e, in particolare, corrispondono 
a: 

• Strade in corrispondenza alle aree limitrofe alle imprese industriali in 
via Odescalchi; 

• Strade di accesso all’impianto di compostaggio via Prasiria. 
 
Le strade nei pressi delle due suddette aree risultano strette e critiche per il 
transito dei mezzi pesanti che conferiscono le merci alle aree sopracitate, 
evidenziando una difficoltosa o talvolta impossibile promiscuità col passaggio 
di altri veicoli, pedoni o biciclette. 
 
Le foto seguenti mostrano quanto descritto lungo le strade intorno alle imprese 
industriali di via Odescalchi, ovvero via Monte Rosa e via S. Martino. 
 
L’area intorno all’impianto di compostaggio di via Prasiria era stata già 
analizzata in dettaglio in passato in una precedente relazione viabilistica 
dell’Ottobre 2018. Nel presento studio tale area verrà ripresa in un paragrafo 
a parte descritto in seguito. 
 
 
 

 
Figura 75 – Localizzazione zone da attenzionare per il transito dei mezzi pesanti 
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Figura 76 – Esempi di criticità rilevate inerenti ai fenomeni di regolamentazione stradale per il transito dei mezzi pesanti 
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Come citato in precedenza, all’interno del territorio comunale sono state 
riscontrate alcune zone in cui la regolamentazione degli accessi ai comparti 
commerciali/produttivi risulta non idonea. 
Le tre aree in questione in cui occorre revisionare la regolamentazione sono 
tutte strade laterali lungo la SP35 e, in particolare: 

• Strada di accesso ai comparti commerciali a ovest della SP35; 

• SP26; 
• SP31. 

 
La figura sottostante mostra la localizzazione delle tre aree osservate. 
 

 
Figura 77 – Localizzazione zone con regolamentazione accessi non idonei 

 

Le foto seguenti mostrano gli accessi in cui migliorare la regolamentazione ai 
rispettivi comparti commerciali/produttivi lungo le tre strade indicate. 
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Figura 78 – Esempi di criticità rilevate inerenti alla regolamentazione degli accessi non idonea 
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 STRADE DI ACCESSO ALL’IMPIANTO DI COMPOSTAGGIO DI VIA 
PRASIRIA 

Nell’ottobre 2018 è stata redatta una relazione viabilistica riguardo l’ipotesi di 
ampliamento dell’impianto di compostaggio, in località Pastura nel Comune 
di Vertemate con Minoprio (CO). 
Lo studio era finalizzato a redigere un’analisi trasportistica che potesse 
adeguatamente valutare gli effetti dell’ampliamento dell’impianto esistente 
ed era stata pertanto effettuata un’approfondita analisi dell’accessibilità e 
delle intersezioni di maggior importanza, interessate dal progetto in esame. 
 
L’analisi della situazione aveva considerato le caratteristiche tecnico-funzionali 
della rete stradale, lo schema di circolazione e la regolazione delle 
intersezioni, l’analisi del contesto urbanistico e territoriale, oltre che la 
quantificazione del traffico circolante in via Prasiria, mediante conteggi 
classificati automatici della durata di una settimana. 
 
Dalle indagini di traffico effettuate mediate riprese video della durata di 7 
giorni consecutivi tra il 10 ed il 16 ottobre 2018, in via Prasiria transitano 
mediamente 110-120 veicoli/giorno, di cui circa 30 sono veicoli 
commerciali. 
 
La rete urbana di Vertemate era stata considerata inadatta ad accogliere un 
incremento di traffico veicolare commerciale per i seguenti motivi: 
 

• Le strade urbane sono spesso di larghezza inferiore a 5,5 m, e quindi 
senza linea di mezzeria, e quindi l’incrocio di due veicoli può risultare 
difficoltoso; 

• La rete di marciapiedi è incompleta. Nello specifico in via Prasiria il 
marciapiede esistente è molto breve, e posto in corrispondenza 
dell’intersezione con via Baroni; 

• In alcuni punti dalla rete stradale sono presenti curve planimetriche 
(curve cieche o svolte alle intersezioni) e altimetriche (dossi) che non 
consentono una adeguata visibilità; 

 
Le indagini effettuate nel 2018 mostravano inoltre che l’impianto di 
compostaggio viene rifornito da veicoli commerciali di diverso tipo, di massa 
superiore e inferiore a 3,5 t e di differente lunghezza. Nel corso delle indagini 

di mobilità effettuate presso via Prasiria e di sopralluoghi effettuati in zona, sono 
state rilevate queste macro tipologie di veicolo: 

• Commerciale fino a 3,5 t; 
• Commerciale oltre 3,5 t a 2/3 assi; 

• Commerciale autoarticolato oltre 3,5 t; 
• Mezzo agricolo con rimorchio. 

 
Tutte le valutazioni in merito alla risoluzione delle suddette criticità vengono 
rimandate alle fasi successive del presente PGTU (Quadro Progettuale e 
Piani Particolareggiati). 
 
Si riportano a seguire altre immagini relative alle difficoltà di incrocio delle 
traiettorie dei veicoli commerciali con origine / destinazione all’impianto di 
compostaggio oggetto di studio. 
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Figura 79 – Esempi di criticità rilevate inerenti ai fenomeni di regolamentazione stradale per il transito dei mezzi pesanti 
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3.2 PROBLEMATICHE LEGATE ALLA SICUREZZA 

La presenza di itinerari interessati da traffici incompatibili con le tipologie delle 
funzioni presenti lungo gli itinerari stessi, oltre che con le caratteristiche 
geometriche ed ambientali dei tracciati del contorno rappresentano punti di 
particolare criticità. 

3.2.1 PROBLEMATICHE DI DISCONTINUITÀ PEDONALE E CICLABILE 

Si riscontrano, in territorio comunale di Vertemate con Minoprio, alcune zone 
urbane caratterizzate da una incompletezza degli itinerari pedonali. Lungo tali 
tratti, seppur brevi, l’assenza di itinerari protetti comporta la scarsa possibilità 
di movimento protetto da parte delle utenze deboli.  
Questo fenomeno è particolarmente evidente lungo le seguenti vie: 

• Via Cesura; 

• Via Verga (tratto nord); 
• Via Asiago; 
• Via San Marino; 

• SP31 nel tratto limitrofo alle aree commerciali; 
• Via Unione; 

• Via Monte Rosa; 
• Via Guaita; 

• Via Cimitero. 
 
All’assenza di itinerari lungo tali assi, si aggiunge la presenza di percorsi 
pedonali con larghezza inferiore a 1,5m così come mostrato all’interno della 
tavola relativa agli itinerari ciclopedonali. 

3.2.2 INTERSEZIONI DA ADEGUARE 

Vengono individuate alcune intersezioni da attenzionare sulla base della loro 
morfologia: 
 

• SP35 / via Cesura; 
• Via Risorgimento / via Pastura; 
• Via Risorgimento / via Piave; 

• SP35 / via Odescalchi; 
• Via Vittorio Veneto / via Papa Giovanni XXIII. 

3.2.3 STRADE CON PARTICOLARI CRITICITA’ 

L’unico asse stradale che presenta criticità sia dal punto di vista della sicurezza 
stradale che sul traffico è la SP35 lungo la quale non solo si verificano gli unici 
fenomeni di accodamento rilevati ma anche la maggior parte degli eventi 
incidentali (stando ai dati forniti dal 2017 ad oggi). 
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Figura 80 – Assenza di itinerari pedonali 
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Figura 81 –Intersezioni da riadeguare 
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3.3 PROBLEMATICHE LEGATE ALLA DOMANDA DI SOSTA 

Dalle indagini effettuate l’unica area caratterizzata da fenomeni di sovrasaturazione o sosta irregolare durante la giornata è la zona nell’intorno dell’Istituto 
“Fondazione Minoprio” il cui funzionamento determina le suddette criticità. 
La causa di tali fenomeni non è tanto l’assenza di sosta lungo viale Raimondi quanto la saturazione delle aree di sosta a ridosso dell’istituto. 
 

 
Figura 82 – Criticità legate alla domanda sosta 
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La localizzazione delle criticità sopra esposte viene riportata nella tavola che segue. 
 

 
Figura 83 – Tav.9 – Criticità rilevate  

Comune di Vertemate con Minoprio Prot.n.0001688 del 21-02-2023 arrivo Cat6 Cl2



Comune di Vertemate con Minoprio (CO) Piano Generale del Traffico Urbano – Stato di Fatto LE PROBLEMATICHE EMERGENTI 

 

Pagina 127 di 130 TRM Engineering 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

INDICI 
 

Comune di Vertemate con Minoprio Prot.n.0001688 del 21-02-2023 arrivo Cat6 Cl2



Comune di Vertemate con Minoprio (CO) Piano Generale del Traffico Urbano – Stato di Fatto LE PROBLEMATICHE EMERGENTI 

 

 
TRM Engineering Pagina 128 di 130 

 

INDICE DELLE FIGURE 
FIGURA 1 – OBIETTIVI DEL PGTU ....................................................................................... 10 
FIGURA 2 – AZIONI PIÙ EFFICACI – PGTU ............................................................................ 12 
FIGURA 3 – ITER DI APPROVAZIONE DEL PIANO ...................................................................... 12 
FIGURA 4 – ANDAMENTO DELLA POPOLAZIONE RESIDENTE (CENSIMENTO ISTAT) ........................ 16 
FIGURA 5 – INQUADRAMENTO DELLE RETI DI TRASPORTO – AREA VASTA .................................... 17 
FIGURA 6 – TAVOLA C1 DEL PTCP DI COMO ........................................................................ 18 
FIGURA 7 – STRALCIO TAVOLA C1 DEL PTCP DI COMO ........................................................... 19 
FIGURA 8 – TAVOLA D.A.3 DEL DOCUMENTO DI PIANO DEL PGT DI VERTEMATE CON MINOPRIO ... 20 
FIGURA 9 – TAV. 1 – CENTRO ABITATO ................................................................................ 22 
FIGURA 10 – TAV. 2 – POLI ATTRATTORI .............................................................................. 24 
FIGURA 11 – TAV. 2.1 – POLI ATTRATTORI ........................................................................... 25 
FIGURA 12 – TAV. 2.2 – POLI ATTRATTORI ........................................................................... 26 
FIGURA 13 – TAV. 2.3 – POLI ATTRATTORI ........................................................................... 27 
FIGURA 14 – TAV. 2.4 – POLI ATTRATTORI ........................................................................... 28 
FIGURA 15 – TAV. 2.5 – POLI ATTRATTORI ........................................................................... 29 
FIGURA 16 – TAVO. 1.1 – CLASSIFICAZIONE GERARCHICA DELLA RETE STRADALE .......................... 31 
FIGURA 17 – SEMAFORO SP EX SS35 – VIA RAIMONDI .......................................................... 32 
FIGURA 18 – SEMAFORO VIA RISORGIMENTO – VIA PASTURA .................................................. 32 
FIGURA 19 – ROTATORIA SP EX SS35 – SP31 ...................................................................... 33 
FIGURA 20 – ROTATORIA VIA VOLTA – VIA VITTORIO VENETO .................................................. 33 
FIGURA 21 – VIA GUAITA – VIA GIOVANNI XXIII .................................................................... 33 
FIGURA 22 – SP EX SS35 – VIA RAIMONDI........................................................................... 34 
FIGURA 23 – VIA GUAITA – VIA MONTE ROSA ...................................................................... 34 
FIGURA 24 – VIA MONTE ROSA .......................................................................................... 35 
FIGURA 25 – INTERSEZIONE VIA GUAITA – VIA GIOVANNI XXIII – VIA ODESCALCHI....................... 35 
FIGURA 26 – ACCESSO RISERVATO AI RESIDENTI IN VIA VOLTA .................................................. 36 
FIGURA 27 – AREA PEDONALE CHIESA PARROCCHIALE MINOPRIO.............................................. 36 
FIGURA 28 – ZONA 30 DI VIA MONTE ROSA ......................................................................... 37 
FIGURA 29 – TAV. 3 – SCHEMA DI CIRCOLAZIONE .................................................................. 39 
FIGURA 30 – TAV. 3 – AGGIORNAMENTO SCHEMA DI CIRCOLAZIONE ......................................... 40 
FIGURA 31 – TAV. 3.1 – SCHEMA DI CIRCOLAZIONE ............................................................... 41 
FIGURA 32 – TAV. 3.2 – SCHEMA DI CIRCOLAZIONE ............................................................... 42 
FIGURA 33 – TAV. 3.3 – SCHEMA DI CIRCOLAZIONE ............................................................... 43 
FIGURA 34 – TAV. 3.4 – SCHEMA DI CIRCOLAZIONE ............................................................... 44 
FIGURA 35 – TAV. 3.4 – AGGIORNAMENTO SCEMA DI CIRCOLAZIONE ........................................ 45 

FIGURA 36 – TAV. 3.5 – SCHEMA DI CIRCOLAZIONE ............................................................... 46 
FIGURA 37 – FERMATA BUS LUNGO SP 35 ........................................................................... 47 
FIGURA 38 – FERMATA BUS LUNGO VIA PAPA GIOVANNI XXIII ................................................. 47 
FIGURA 39 – TAV. 4A – FERMATE E LINEE EXTRAURBANE ........................................................ 48 
FIGURA 40 – TAV. 4.B – FERMATE E LINEE SCUOLABUS ........................................................... 49 
FIGURA 41 – TAV. 5A – PERCORSI PEDONALI ........................................................................ 52 
FIGURA 42 – TAV. 5B – PERCORSI CICLABILI ......................................................................... 53 
FIGURA 43 – ESEMPI DI PERCORSI CICLOPEDONALI ESISTENTI .................................................... 54 
FIGURA 44 – TAV. 5 – LOCALIZZAZIONE ITINERARI CICLOPEDONALI ............................................ 56 
FIGURA 45 – TAV. 5.1 – LOCALIZZAZIONE ITINERARI CICLOPEDONALI ......................................... 57 
FIGURA 46 – TAV. 5.2 – LOCALIZZAZIONE ITINERARI CICLOPEDONALI ......................................... 58 
FIGURA 47 – TAV. 5.3 – LOCALIZZAZIONE ITINERARI CICLOPEDONALI ......................................... 59 
FIGURA 48 – TAV. 5.4 – LOCALIZZAZIONE ITINERARI CICLOPEDONALI ......................................... 60 
FIGURA 49 – TAV. 5.5 – LOCALIZZAZIONE ITINERARI CICLOPEDONALI ......................................... 61 
FIGURA 50 – TAV.6 – LOCALIZZAZIONE INCIDENTI E SINISTRI STRADALI – ANNI 2017 – 2020 ........ 66 
FIGURA 51 – TAV. 6.1 – LOCALIZZAZIONE INCIDENTI E SINISTRI STRADALI – ANNO 2017 ............... 67 
FIGURA 52 – TAV. 6.2 – LOCALIZZAZIONE INCIDENTI E SINISTRI STRADALI – ANNO 2018 ............... 68 
FIGURA 53 – TAV. 6.3 – LOCALIZZAZIONE INCIDENTI E SINISTRI STRADALI – ANNO 2019 ............... 69 
FIGURA 54 – TAV. 6.4 – LOCALIZZAZIONE INCIDENTI E SINISTRI STRADALI – ANNO 2020 ............... 70 
FIGURA 55 – TAV. 6.5 – LOCALIZZAZIONE ASSI NERI ............................................................... 71 
FIGURA 56 – TAV. 7 – TIPOLOGIA E OFFERTA DI SOSTA ............................................................ 75 
FIGURA 57 – TAV. 7.1 – TIPOLOGIA E OFFERTA DI SOSTA ......................................................... 76 
FIGURA 58 – TAV. 7.2 – TIPOLOGIA E OFFERTA DI SOSTA ......................................................... 77 
FIGURA 59 – TAV. 7.3 – TIPOLOGIA E OFFERTA DI SOSTA ......................................................... 78 
FIGURA 60 – TAV. 7.4 – TIPOLOGIA E OFFERTA DI SOSTA ......................................................... 79 
FIGURA 61 – TAV. 7.5 – TIPOLOGIA E OFFERTA DI SOSTA ......................................................... 80 
FIGURA 62 – REGOLAMENTAZIONE DELLA SOSTA – ZONIZZAZIONE COMUNE DI VERTEMATE CON 

MINOPRIO – GIORNATA STANDARD ............................................................................. 82 
FIGURA 63 – REGOLAMENTAZIONE DELLA SOSTA – ZONIZZAZIONE COMUNE DI VERTEMATE CON 

MINOPRIO – GIORNATA DI SABATO ............................................................................. 83 
FIGURA 64 – TASSO DI OCCUPAZIONE PER OGNI ZONA DISTINTA PER CIASCUNA FASCIA ORARIA DI 

INDAGINE – GIORNATA STANDARD ............................................................................... 87 
FIGURA 65 – LOCALIZZAZIONE DELLE SOTTOZONE DI ANALISI – GIORNATA STANDARD .................... 90 
FIGURA 66 – LOCALIZZAZIONE DELLA SOTTOZONA A1 ............................................................. 91 
FIGURA 67 – LOCALIZZAZIONE DELLA SOTTOZONA A2 ............................................................. 92 
FIGURA 68 – LOCALIZZAZIONE DELLA SOTTOZONA B1 ............................................................. 93 
FIGURA 69 – LOCALIZZAZIONE DELLA SOTTOZONA B2 ............................................................. 94 

Comune di Vertemate con Minoprio Prot.n.0001688 del 21-02-2023 arrivo Cat6 Cl2



Comune di Vertemate con Minoprio (CO) Piano Generale del Traffico Urbano – Stato di Fatto LE PROBLEMATICHE EMERGENTI 

 

Pagina 129 di 130 TRM Engineering 
 

 

FIGURA 70 – TASSO DI OCCUPAZIONE PER LA ZONA C DISTINTO PER CIASCUNA FASCIA ORARIA DI 

INDAGINE – CONFRONTO TRA LA GIORNATA STANDARD ED IL SABATO ................................. 96 
FIGURA 71 – TAVOLA 8 – LOCALIZZAZIONE DELLE POSTAZIONI AUTOMATICHE ............................. 99 
FIGURA 72 – TAVOLA 8.1 – FLUSSI VEICOLARI GIORNALIERI – ANNO 2021 .............................. 102 
FIGURA 73 – POSIZIONAMENTO DELLA TELECAMERA PER IL RILIEVO AUTOMATICO DEI VEICOLI ...... 103 
FIGURA 74 – ESEMPI DI CRITICITÀ RILEVATE INERENTI AI FENOMENI DI CONGESTIONE VEICOLARE ... 115 
FIGURA 75 – LOCALIZZAZIONE ZONE DA ATTENZIONARE PER IL TRANSITO DEI MEZZI PESANTI ......... 116 
FIGURA 76 – ESEMPI DI CRITICITÀ RILEVATE INERENTI AI FENOMENI DI REGOLAMENTAZIONE STRADALE 

PER IL TRANSITO DEI MEZZI PESANTI ........................................................................... 117 
FIGURA 77 – LOCALIZZAZIONE ZONE CON REGOLAMENTAZIONE ACCESSI NON IDONEI .................. 118 
FIGURA 78 – ESEMPI DI CRITICITÀ RILEVATE INERENTI ALLA REGOLAMENTAZIONE DEGLI ACCESSI NON 

IDONEA ................................................................................................................ 119 
FIGURA 79 – ESEMPI DI CRITICITÀ RILEVATE INERENTI AI FENOMENI DI REGOLAMENTAZIONE STRADALE 

PER IL TRANSITO DEI MEZZI PESANTI ........................................................................... 121 
FIGURA 80 – ASSENZA DI ITINERARI PEDONALI..................................................................... 123 
FIGURA 81 –INTERSEZIONI DA RIADEGUARE ........................................................................ 124 
FIGURA 82 – CRITICITÀ LEGATE ALLA DOMANDA SOSTA ......................................................... 125 
FIGURA 83 – TAV.9 – CRITICITÀ RILEVATE .......................................................................... 126 
 
 

Comune di Vertemate con Minoprio Prot.n.0001688 del 21-02-2023 arrivo Cat6 Cl2



 

 
TRM Engineering Pagina 130 di 130 

 

4 ELENCO TAVOLE ALLEGATE 

In allegato al presente documento sono riportate le seguenti tavole: 

• Tav.1: Delimitazione del centro abitato; 
• Tav.2: Poli attrattori; 
• Tav.3: Schema di circolazione; 

• Tav.4: Trasporto Pubblico Locale; 
• Tav.5: Rete dei percorsi pedonali e ciclabili; 

• Tav.6: Incidentalità; 
• Tav.7: Offerta di Sosta; 

• Tav.8: Flussi veicolari; 
• Tav.9: Criticità rilevate. 
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